. 1. Introducio
O Decreto-Lei n.2 90/2014, de 11 de junho, veio introduzir alteragdes ao regiméjuridico

| ' _
aplicavel 3 mobllidade elétrica, alterando o Decreto-Lel n.2 39/2010, de 26 de abril,

A alteragdo do regime juridico da mobilidade elétrica leva & revisdo }:!o Régulamgnto da’

Méblhd'ade Elétrlca (RME), revlsEo esta, que'é ERSE ¢oloca em_éonsulta pablica.

o] Progra ma para a Mobilidade Elétrica, criado pela Resolu;ao de. Conselho de Mlmstros |
- n ¢ 20/2009, de 20 de feverelro previa a lntrodugao e massuﬁcagao da utillzagao de
veiculos elétrlcos Os objetwos estrateglcos def nidos no Decreto-Lein.2 39/2010 de 26
de Abril, prewam o desenvoivlmento de um prcjeto plloto de pontos de carregamento, 7

que’ levou ao desenvolwmento da RME em Portugal composta por-1350 postos de

carregamento. -

Findo o projeto-piloto, cabe 3 ERSE, regulamentar o funcionamento da -RME,- assim

como, regular a atividade da Entidade Gestofg:da Rede de Mobilidade Elétrica (EGME). -

2. Generalidade

0 modelo de funcionamente adotado paraa RMVE pretende garantir a universalidade de
acesso 30s Utilizadores do Velculo Elétrico (UVE) em tOdos os postos de carregamento‘
lndependentemente do operador ea exustencna de Iwre iniciativa na mplementa;ao de

_ postos de carregamento e concorréncia na comercializagdo da energia para 05 UVE
Este modelo, ‘a0 contrério o abastecimento dos velculos convencionais, prevé que os
UVE contratem.com os Camerciali_zédores de Energia para a Mobilidade Elétrica (CEME)
. . : } . ) - -

0 servigo carregamento dos seus veiculos.




e~

GDECO

A proposta de alteragiio ao regulamento da mobilidade elétrica nfio se déstina a definir

-0 modelo dé funi:ionaménto da RME, contudo, deve ser'definir as. relat;ﬁes‘ entre os :

lntervementas ‘assegurando o bom funclonamento da rede ea prote;ﬁo dos interesses

dos consumldores neste caso os UVE

0 regulamento siga, também a apllt:acao de.um modelo regulatério numa atlwdade e

" num setor que se encontram em desenvolwmento, onde ndo ex:stem experiencias’

consolidadas como fonte de mformagao para o processo regulaténo._

Acresce que, como é referido pela ERSE, ndo foi possivel obter informagio consolidada
e auditada sobre o projete-piloto, fungBes que agora transitam-para a. EGME, gn;idade

T

sob regulagdo d‘a-E'RSE.

-

regulada, e embora seja possivel prénunciar-se sobre o modelo de regulagdo a adotar,

a auséncia de informagao relativa 3 EGME é um fator bastante limitativo.

Deste modo, questiona-se a ERSE sobre o ‘que ird assumir a EGME, em relagio ao |

resultado do pfcjeto—piloto,'no que concerne aos Postos de Ca'rreg'armerito jé Instalados,

ao desenvolvimento da plat’aforma de centralizago da informagdo, os ativos e passivos,

assim como, os resultados dos exercicios de anos anteriores.

3. Especlalldade

Atwudade de Gestao da Rede de Mobslldade Eletrlca

A EGME é a empresa de gestﬁo e monitorlzacﬁo da rede de mabilidade elétrica, no que

-f

ci'mcerne aos fluxos energéticos, financeiros e de informagao.

No entanto, a RME'que agora transita para a _EGME, foi desenvolvida q_tima fase de

projeto-piloto, onde foram instalados bqstos de carregamento e desenvolvido o sistema

de acesso e monitorizagdo da rede.
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Neste sentido, a DECO fa_menta a auséncia de informagéo sobre a empresa que sera’
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Contudo, ndo é claro'que atividades, desenvolvidas no projeto-piloto, passam para a

esfera da EGME, nem quais os ativos, passwos e resultados de exerclcios anterigres,

sendo que é proposto um modelo de regulagﬁo sam conhecer estes dados.

De salientar que, a RME & uma aposta nos_vel’culos_elétrlcos, espelhada no Progfh’ma

‘para a Mobilidade Elétrica, que esta em desenvolvimento. Numa 'fésg inicial do

desenvolvimento da atividade, os pro_veitos; unitérios da EG..ME' é um valor elevado, a

recuperar na ta rlfa paga pe!os UVE quando efetuam carregamentos na RME. A ER_SE
‘ reéonht_atl:e que 'recupefar integémenfé estes pode tornar as tarifas dissuasoras da
| lizagio da RME. | ' |

: A _ : /

Face ao exposto a DECO considera que, o modelo regulatérlo apresentado pare a

atl\ndade da EGME revela a falta de mformacao sobre a entldade e.sobre a atividade a

regular Face arfalta de e:(perlenr:la na. regulacao da atlvldade a opgdo por um modelo

de aceltagao de custos economicamente justificaveis merece a nossa concordﬁncra por

permltlr uma maior flexiblhdade ao regulador para ajudar a adaptar Q modelo no futuro

Dado o elevado valor dos.proveitos unitarios a recuperar pelo EGME, fruto,’da fase de
desenvolvimento que se encontra a RME, a ERSE apresenta um modelo de redugao da -
tarifa umtana nos primelros anos, baseado em subsidios e comparticlpagoes

A DECO questlona a ERSE sobre a ramabllldade e previsibilidade destes. sub5|d|os e
cor\npartlmpacoes assim como a sua prove'menaa Assim como, questlona sobre qual a
alternatlva caso ndo se venham a obter tais subsidios e comparticipagdes, pons com )

modelo ‘proposto, os custos da RME‘ seria um entrave grande ao seu propno

desenvalvimento. . h ~

" Clientes sem Contrato com um CEME

) O modelo de funcionamento da RME prevé que os UVE, para utilizarem a rede, tenham"
* umn contrato com um CEME. Numa rede que se prevé ser nacional, huma clara aposta
na mobilidade em'veiculos elétricos, a DECO sugere que sefam estudadas outras formas
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de acesso e utillza;ao da RME que nio requelram obngatonamente um contrato de

' fornecimento com um CEME tals como, por. exemplo cartdes pré- pagos ou cartdes

recarregaveis. _ L - _ ' ,

_"Utilizadoreskde Veiculos Elétricos o o
0 Decreto-lel n.2 39/2010 de 26 de Abril, no amgu 44 e 'alinea a), define como uma das
- atrlbungoes da regulacdo "Proteger os direitos e os interesses dos utilizadores de
velculos elétricos em relagio a pregos e qualidade de servigo, promovlendo‘ a sua.

informagio e esclarecimento;”.
Neste -sentido, considera a DECO que a proposta de regulamento deveria ser mais -
‘abra ngente na defesa dos direitos e interesses dos UVE, nomeadamente nos dois pontos
ija presentes no regulamento:

"o Informacdo aos UVE R

‘ e Qualldade de Servigo
' Na informagiio sobre astarifas, o regulamento apenés prevé faturas que devem prever-
uma clara, completa e adequada compreenséo dos valores faturados. No entanto, é
- omisso quanto & informagdo a prést_ar, relativamente 3s tarifas, antes da entrega da
> fatura. _
Os UVE_irEd ter nas suas faturas os seguihtes componentes — energia elétrica, tarifas de
acesso as'redes da SEN, tarifa OPC, tarifa EGME e tarifa CEME — onde a tarifa do oPC

pode variar, dependerido do postb de carregamento utilizado pelo UVE.

'Neste sentido, reconhecendo que os 'CEME néo podem prestar a informacéo- da
‘totalldade das tarlfas a serem pagas pelos UVE, a DECO recomenda a ERSE que
estabele;a regras que concretizem as deveres de informat;ao tanto dos OPC como dos
' CEME, relativos as tarlfas que. pratlcam de modo a permltlr aos UVE tomarem declsoes '

mformadas sobre qual o posto de carregamento que devem utilizar.
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" A ERSE deve também definir uma periodicidade razodvel p;ara a atualizacdo das tarifas,

e as formas de comunicacio das atualizagoes aos UVE.

o No que concerne 3 qualidade de servigo, o.regulamento-apenas define meios de
'atend:mento obrlgatorlo:; para o5 OPC e CEME a55|m como meios para rece;ao de

pedidos de mformacao e recla ma;oes

Relativamen_te aos pedidos de infdrmé;ﬁés e reclamag¢des, a DECO  considera que.é '
‘proposta de regulamento deveria ser mais amﬁiciosa, e nio pode deixar ao critério de
" condigdes estalecidas contratualmente entre os UVE e CEME, critérios qdmo 0s prazos

de resposta a reclamagoes.

A DECO considera que, estando esta atwldade em desenvolvlmento e cresumento, 3 '
ERSE deve: defmlr metas de quahdade para ‘respostas a pedldos de. mformal;ao e
reclamagoes uma vez que, a nao resposta em tempo adequado, pode ser um fator

negativo para o desenvolvumento da RME.

Outro aspeto i'elevante paraos UVEéa comunicégﬁo de avariase a, sda resoiu;ﬁo. Dada

a Ilmltada autonomia da malorlla dos veiculos elétrlcos e o nimero limitado dé postos - .

k de carregamento torna -se indispensivel a qualquer UVE nao sé poder comunicar uma

. avaria num posto de carregamento como tambem ter acesso a mformac;.ao em tempo
)

real sobre a dlsponlblhdade dos postos de carregamento lnstalados, assum como, a

solugBes em caso de |mposslbllldade de carregar o seu velculo. BN

: A DECO salienta que a proposta de regulamento & omissa quanto a obrigagBes e
responsabilidadeé dos OPC no que concerne a qualidade de servigo técnica nos postos

_de carregamento assim como 3 informagfo técnica de utilizagao e seguranga que os

‘OPC devem prestar aos UVE
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Impactos no Sistema Flétrico l\_lacional {SEN)

A op;;iio \de'_c'_arregamentu nos pqstq.{"da RME (posfos de carregamento.plblicos) ird
passar sempre pér uma maior Utiliza'gao dos pdstos de carregamento i'a'pidés bois e '
carregamento em postos lentos dlflcllmente é exequfvel quer para wagens Iongas enas
utlllza;oes do dla-a-dla grande parte dos UVE tem a-opgao de carregamento em casa,

,'durante a noite.

Neste sentido, a ERSE deve ter em atencdo o impacto que os cafregamentos répidos
, poderdo vir a ter na capacidade da_ rede do SEN, em especial, na baixa-tensao. - X

i

4. Conclusdo

A DECO reconhece a relevancia das alteragoes propostas ao Regulamento da Mobllldade
Elétrica, ndo obstants, conSldera que a ERSE pode e deve desenvolver todos os esforgos
~ para melhorar a proposta, ‘de modo 2 permitir uma sumpliflca!;ao e maior ac_esslbllldade

4 RME, procurando reduzir os custos nesta fase de desenvolvimento da rede.
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