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1 INTRODUCAO

Nos termos do n.2 4 do Artigo 40.2 do Regulamento da Mobilidade Elétrica?, o Conselho de Administracdo
da ERSE submeteu a parecer do Conselho Tarifario (CT), no dia 16 de outubro de 2023, a “Proposta de
tarifas e proveitos da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica para 2024”, tendo o CT emitido o

seu parecer a 15 de novembro de 2023, em antecipa¢do do prazo previsto de 30 de novembro.

Apds a analise do referido parecer, tomando em consideracdo os comentdrios e sugestdes nele
apresentados, assim como os das demais entidades consultadas, a ERSE aprova as tarifas e proveitos da

Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica para 2024.

As decisGes tomadas no processo de aprovacdo das tarifas sdo devidamente justificadas através do
documento “Tarifas e proveitos da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica para 2024”, sendo o
mesmo divulgado na pagina de internet da ERSE, acompanhado pelo parecer do CT e dos comentarios da

ERSE sobre o mesmo.

Apresentam-se de seguida as observacGes da ERSE aos comentarios e recomendacdes na especialidade
constantes do parecer do CT, as quais estdo organizadas pelos temas abordados. Ndo sdo tecidas
observacGes sobre os pontos do parecer do CT que caraterizam e analisam a evolucdo de matérias

relevantes da proposta tarifaria de forma factual e que ndo incluam recomendacdes.

1 Aprovado pelo Regulamento n.2 854/2019, de 4 de novembro, alterado pelo Regulamento n.2 103/2021, de 1 de fevereiro e pelo
Regulamento n.2 785/2021, de 23 de agosto, que aprovou o Regulamento Tarifario, cuja redagdo atual foi aprovada pelo
Regulamento n.2 828/2023, de 28 de julho.



https://files.diariodarepublica.pt/2s/2019/11/211000000/0009900137.pdf
https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/regulamento/103-2021-155891965
https://www.erse.pt/media/34vd1r4t/regulamento-785-2021_rt-se.pdf
https://files.diariodarepublica.pt/2s/2023/07/146000000/0060500791.pdf
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2 PROCURA DE MOBILIDADE ELETRICA

O CT destaca e concorda, na generalidade, com os métodos e os cdlculos utilizados para a previsdo do
numero de carregamentos para 2023 e 2024. No entanto, devido a sua importancia na defini¢cdo das tarifas
da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica (EGME) - indutor de custo e varidvel de faturacdo - o
CT recomenda prudéncia nos valores das estimativas a utilizar, face a diferenca ocorrida em 2022 entre o
numero de carregamentos reais e previsionais, gerando por esta via um forte ajustamento nos proveitos

permitidos de 2024.

No entanto, este desajuste de 2022 entre os valores previstos e 0s reais — valores reais inferiores aos
previstos - ocorreu apesar das previsdes da ERSE do numero de carregamentos serem 24% abaixo das

previsGes da MOBI.E para 2022.

Ndo obstante, toma-se boa nota das preocupacdes do CT, reforcando que para as estimativas e previsées
do numero de carregamentos para 2023 e 2024, se utilizou, por prudéncia, a informacdo fidedigna mais
atualizada possivel (agosto de 2023). Para além disso, a ERSE continuard a monitorizar com regularidade a

evolucdo dos carregamentos na rede de mobilidade elétrica.
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3 PROVEITOS PERMITIDOS

Na definicdo anual de proveitos permitidos, a ERSE procura refletir a totalidade dos custos no ano a que
estes respeitam, com vista a sustentabilidade econdmica das atividades reguladas, desde que a

recuperacdo integral dos custos num ano ndo comprometa a evolucdo do setor da mobilidade elétrica.

De modo a poder acomodar esta ultima situacdo, o Regulamento da Mobilidade Elétrica permite recorrer
ao diferimento da recuperacdo tarifaria dos proveitos, designadamente na fase de desenvolvimento da
atividade. A ERSE optou por considerar a recuperacdo integral dos proveitos permitidos de 2024 nas tarifas
desse ano, visto que esta opcdo ndo impedird que no ano de 2024 o proveito unitario seja menor do que

em 2023 e, consequentemente, a consolidacdo da evolucdo positiva do setor da mobilidade elétrica.

Relativamente aos custos da EGME, a ERSE pretende evitar subsidiacGes cruzadas entre as atividades

reguladas e ndo reguladas desenvolvidas pela empresa.

Nos seus comentarios, o CT afirma a sua concordancia com a opc¢do da ERSE de ndo aceitar os custos que
estejam afetos a atividade ndo regulada, previstos pela EGME para 2024. O CT destaca, ainda, a opgdo da
ERSE de ndo diferir a recuperacdo de qualquer componente de proveitos permitidos, com a qual também

concorda. A ERSE releva esta convergéncia de perspetivas.
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4 ESTRUTURA TARIFARIA E TARIFAS DA EGME

O CT, a semelhanca de pareceres anteriores, recomenda a reandlise da estrutura tarifaria da EGME, uma
vez que considera que uma tarifa baseada apenas em nimero de carregamentos ndo é a mais correta e
que, em Ultima instancia, poderd penalizar os utilizadores que utilizem veiculos elétricos de menor

capacidade, como também os perfis de utilizacdo onde existe uma maior frequéncia de carregamentos.

Refere, ainda, que a metodologia de calculo da tarifa da EGME aplicdvel a detentores de ponto de
carregamento de acesso privativo (DPC), deve ser equiparada a tarifa da EGME aplicavel aos
comercializadores de eletricidade para a mobilidade elétrica (CEME) e aos operadores dos pontos de
carregamento (OPC), de modo a evitar discrepancias entre tarifas e na utilizacdo de fatores de atenuacdo,
gue poderdo levar a perda de objetividade e a um aumento de discricionariedade. Esta harmonizacdo entre

tarifas CEME, OPC e DPC contribuiria para uma estabilidade e adequabilidade tarifaria.

As questdes levantadas pelo CT tém trés dimensSes que importa considerar: i) a adequabilidade da
estrutura atual das tarifas da EGME, ii) o impacto dessa estrutura nos precos finais pagos pelos utilizadores

dos veiculos elétricos (UVE), e iii) a adequabilidade da tarifa EGME aplicavel aos DPC.

Quanto a primeira dimensdo, a estrutura tarifaria deve refletir os custos da respetiva atividade. No caso da
gestdo de operacGes da rede de mobilidade elétrica (GOME), a EGME presta servicos de gestdo de
informacdo necessaria a faturacdo entre agentes do setor (dados relativos aos fluxos de energia e aos fluxos
financeiros). Por esse motivo, o preco deve sinalizar a utilizacdo da rede de dados pelos agentes (nUmero

de transagdes de dados, por exemplo).

O recurso a grandezas relacionadas com o consumo de eletricidade dos carregamentos (por exemplo, o
consumo médio, em kWh/carregamento) ndo permitiria estabelecer uma relagdo com a atividade de
gestdo de informacao, pelo que se poderia fragilizar a adequabilidade entre o sinal pre¢o e o custo causado

nesta atividade, o qual deve estar subjacente a definicdo da estrutura tarifaria.

A estrutura tarifaria atual resulta da Consulta Publica n.2 78, que decorreu em 2019. Apds os comentarios

recebidos, a ERSE alterou a sua decisdo para uma estrutura mondmia que, no caso dos CEME e OPC,

corresponde a um termo varidvel dependente do numero de carregamentos?. Esta simplificacdo visou

2 No caso dos DPC, foi tida especial consideracdo no que se refere as suas caracteristicas de atividade ndo comercial. Por isso, a
opgao foi por utilizar uma variavel mais estavel para estas entidades, motivo pelo qual se decidiu pelo numero de pontos de
carregamento.


https://www.erse.pt/atividade/consultas-publicas/consulta-p%C3%BAblica-n-%C2%BA-78/
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facilitar, tanto aos CEME como aos OPC, a construcdo de tarifarios variabilizados a apresentar aos UVE,
embora a estrutura da tarifa da EGME aplicavel a estes operadores ndo determine a estrutura dos precos
dos servicos prestados por estes operadores aos seus clientes, pois sdo livres de adotar as estruturas

tarifarias mais adequadas a repercussdo de custos.

Em relacdo a segunda dimensao, relativa ao impacto da estrutura das tarifas EGME nos precos finais pagos
pelos UVE, importa salientar que as tarifas EGME sdo aplicaveis a CEME e a OPC, podendo estes, por sua
op¢do, repassar ou ndo o custo das tarifas EGME através da mesma varidvel de faturacdo. Quanto a
eventuais incentivos aos UVE para a utilizacdo 6tima dos pontos de carregamento, nomeadamente para
limitar o nimero de carregamentos e/ou o tempo de utilizagdo, a ERSE entende que tal sinal passara antes
pela estrutura de custo do servico cobrado pelo OPC. Efetivamente, ha ja atualmente uma diversidade de
tarifarios de OPC com uma a trés variaveis de faturacdo, onde se incluem tanto a energia de carregamento
e a sua duracdo, como até termo fixo. Se, por um lado, os sinais de preco eficientes para a utilizacdo étima
dos pontos de carregamento deverdo ser dados pelo precario do servico do OPC, por outro lado, sdo os
precarios de OPC, desde logo, que ja incorporam complexidade no que se refere a varidveis de faturacdo a

UVE.

No caso particular da gestdo de operacdes da rede de mobilidade elétrica, a varidvel de faturacdo da tarifa
da EGME aplicdvel ao OPC e CEME, que corresponde ao numero de carregamentos, podera promover a
reducdo do nimero de transa¢des de dados e, com isso, a utilizacdo étima das operacdes da mobilidade
elétrica, essencialmente de informacdo e de comunicacdo. Ainda assim, reconhece-se que, tratando-se de
uma componente de termo fixo na fatura do UVE, poderd induzir comportamentos de utilizacdo
desadequada dos pontos de carregamento, nomeadamente com o UVE a manter o veiculo no ponto sem

que esteja a ser carregado.

Em relagdo aos UVE de menor capacidade, a ERSE concorda que uma analise mais fina da informagao
guanto ao universo de carregamentos deve ser realizada no sentido de perceber eventuais impactos nestes
utilizadores. Todavia, embora a ERSE compreenda a questdo de que a existéncia de termos fixos penaliza
os UVE com veiculos elétricos de menor capacidade, tal ndo decorre, necessaria e unicamente, da estrutura

das tarifas EGME.

Finalmente, quanto a terceira dimensdo relativa a adequabilidade da aplicacdo da tarifa EGME aos DPC, a
ERSE entende que esta tarifa é de aplicacdo direta ao cliente final que, neste caso, € o titular do ponto de
carregamento. Recorde-se que, nos termos do Regulamento da Mobilidade Elétrica, o DPC é definido como

uma pessoa, singular ou coletiva ou equiparada, titular de um ponto de carregamento, situado em local de
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acesso privativo, integrado na rede de mobilidade elétrica por opgdo do titular e sem atividade comercial
direta. A conversdo desta tarifa para um Unico termo fixo, em euros por ano, tem permitido a sua aplicacao
de forma mais simples, concorrendo igualmente para a melhor compreensdo dos seus valores junto dos

titulares de ponto de carregamento.

Ndo obstante o referido, a ERSE considera que o debate de questdes relacionadas com a estrutura tarifaria,
transvasa o ambito de um processo anual de fixacdo de tarifas devendo, necessariamente, ser realizado no
contexto de uma revisdo regulamentar, ja que eventuais alteraces deverdo ser sufragadas por todos os
interessados no setor e ndo apenas pelos agentes representados no CT. Assim, a ERSE considera de todo o
interesse a reanalise da adequacdo da estrutura tarifdria numa proxima revisdo do Regulamento da

Mobilidade Elétrica.
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5 AVALIAGAO DE IMPACTOS

No que respeita a avaliacdo dos impactos da tarifa da EGME na fatura final, o CT concorda na sua
globalidade com a anadlise e os pressupostos assumidos, salientando, no entanto, que a utilizacdo de um
consumo especifico de 15 kWh/100 km podera pecar por otimismo. De acordo com o CT, os melhores
veiculos elétricos do mercado atualmente apresentam em condi¢Ges normais um consumo especifico

equivalente a 17 kWh/100 km.

A ERSE toma em boa nota a sugestdao do CT, e ird procurar nos proximos exercicios tarifarios fazer um
levantamento de informagdo que permita a realizagdo de um estudo comparativo, devidamente
fundamentado, que permita atualizar os consumos especificos de veiculos elétricos. Assim sendo, por

agora, opta-se por manter os pressupostos ja assumidos (15 kwh/100 km).

Refira-se que a referida atualizacdo do pressuposto de consumo ndo altera o sentido das conclusGes que
se retiram da comparacdo realizada entre os custos de carregamento de veiculos elétricos e outras

motorizagdes.
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6 COMPARAGAO COM OUTRAS OPCOES DE CARREGAMENTO E DE MOTORIZAGAO

O CT assinala que a comparagdo com outras op¢bes de motorizacdo tem limitagdes, por ndo considerar
custos de investimento na aquisicdo e manutengdo dos veiculos, nem custos com eventuais carregadores
nas habitacdes, que desvirtuam o calculo do custo total. Reitera que a andlise deveria limitar-se a

comparabilidade de carregamento dos veiculos elétricos nas diferentes op¢des disponiveis.

A ERSE concorda com as limitagdes apontadas, assinalando-as na descricdo metodoldgica. Por exemplo, no
caso dos atuais UVE que ja detém um veiculo elétrico, e que ja fizeram o investimento na instalacdo de
carregadores na habitacdo ou dos utilizadores que tém acesso aos carregadores (por exemplo, no local de
trabalho), a comparagdo apresentada estaria adequada. Do mesmo modo, no caso de atuais UVE que
também disponham de um veiculo com motor de combustdo interna, a comparacdo também é valida,

exceto pela diferenca nos custos de aquisicdo e de manutencdo, diferenca essa abonatéria dos UVE.

Ainda assim, a ERSE considera que o exercicio se mantém relevante. De todo o modo, em exercicios
tarifarios futuros, a ERSE ird aferir a possibilidade de robustecer a comparacdo eventualmente incluindo

vertentes de andlise acerca de custos de aquisicdo e manutencdo de veiculos e de equipamentos auxiliares.
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