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COMENTARIOS DA NATURGY A CONSULTA PUBLICA SOBRE IMPLEMENTAGCAO DO
CODIGO DE REDE RELATIVO A ESTRUTURAS TARIFARIAS HARMONIZADAS PARA O
TRANSPORTE DE GAS NATURAL (REGULAMENTO (UE) 2017/460)

Resposta as questoes da consulta publica

Questao 1 — Tendo em conta a metodologia de preco de referéncia apresentada na
seccao 3.2, considera que esta metodologia é adequada para refletir apropriadamente
os custos da rede de transporte de gas natural?

Sem comentarios.

Questdo 2 — Atendendo aos resultados das avaliagcdes de imputac¢ao de custos na sec¢ao
3.4, considera que a alocagdo de custos entre os fluxos intersistema (transfronteiricos) e
os fluxos intrasistema (destinados as saidas domésticas) é apropriada?

Sem comentarios.

Questdo 3 — Baseado na andlise apresentada na sec¢do 3.5, considera que a
metodologia de preco de referéncia cumpre os requisitos do artigo 7.2 do cédigo de
rede de tarifas e o artigo 13.2 do Regulamento 715/2009 da Comissdo?

Na nossa opinido, ndo se cumprem os critérios 7.c) e 7.e).

Consideramos que ha uma discriminacdo das entradas por VIP relativamente as entradas
por planta de regaseificagcdo, no que diz respeito exclusivamente as tarifas de transporte,
facto que ndo se verificava anteriormente, dado que as tarifas de entrada eram iguais.
Nesse sentido, consideramos que ndo se cumpre o estabelecido no artigo 7, alinea c) do
Regulamento (UE) 2017/460, que indica que a metodologia de pregos de referéncia
devera garantir a ndo-discriminacao.

Por outra parte, a referida discriminagao a nivel da entrada na rede de transporte nao
permite garantir que o transporte transfronteirico ndo é distorcido, sendo este um dos
requisitos que a metodologia de tarifas proposta de acordo com o artigo 7, alinea e) do
Regulamento (UE) 2017/460 deve cumprir.
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Questao 4 — Face a comparagao dos resultados das metodologias de preg¢o de referéncia
na seccao 3.6, como avalia a adequagao de cada metodologia para a determinag¢ao dos
precos de referéncia para a rede nacional de transporte de gas natural em Portugal?

Sem comentarios.

Questao 5 — Tendo em conta a informagdo indicativa sobre os proveitos permitidos do
operador da rede de transporte na seccao 4.1, como avalia a reparticao destes
proveitos pelas dimensdes indicadas no Quadro 4-1?

Nao estamos de acordo com a reparticao da recuperacao de custos entre as entradas e
as saidas.

Trata-se de um dado de partida obtido pela atribuicdo de investimentos dos ativos de
transporte nas entradas e saidas numa proporc¢do de 50%-50%, a excecdao das ERM que
sdo atribuidas as saidas. Embora esta descri¢cdo pareca razoavel, ndo sado fornecidos dados
detalhados que permitam suportar o acima mencionado. A diferenca entre esta
reparticao e a utilizada na metodologia de tarifas atual de 27%-73% explica o0 aumento
significativo das tarifas de entrada e a diminuigdo das tarifas de saida.

A recuperacdo nas saidas deveria estar de acordo com a retribuicdo que tem em conta o
investimento (compressores, rede, estacbes de regulacdo e medida..) e deve ser
significativamente maior nas saidas / rede de distribuicdo do que nas entradas.

Questao 6 — Tendo em conta a justificagdo sobre as tarifas de transporte baseadas na
energia na sec¢ao 5.1, concorda com a definicdo do termo de energia aplicavel nos
pontos de saida, nomeadamente nas interligagdes para Espanha, no terminal de GNL,
no armazenamento subterraneo, nas saidas para clientes ligados em AP e nas saidas
para as redes de distribuicao?

Sem comentarios.

Questdo 7 — Tendo em conta a justificacdo sobre a aplicacdo dos dois remédios
regulatorios referidos na sec¢do 5.1, concorda com a manuten¢dao dos escalées de
consumos e da opc¢ao tarifaria de “curtas utiliza¢goes”?

Sem comentarios.

Questdo 8 — Tendo em conta as variagOes tarifarias apresentadas na sec¢do 6.1, como
avalia estas alterag¢Ges?
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Consideramos que os incrementos de tarifas relativamente a situa¢do atual nos pontos de
entrada (52% de incremento para as entradas por VIP Ibérico e 41% por Sines) ndo
cumprem o disposto no artigo 17, ponto 1.c) do mencionado Regulamento que indica que
“na medida do possivel, devem ser evitadas diferencas significativas entre os niveis das
tarifas de transporte aplicaveis durante dois periodos tarifarios consecutivos”.

Este incremento de tarifas nos pontos de entrada estd compensado por reducdes
significativas nas tarifas de transporte dos pontos de saida a consumidores domésticos.
Uma diferente alocacdo de custos através da modificacdo de algum dos critérios
escolhidos, como exposto mais adiante, poderia evitar facilmente tais flutuacGes entre
dois anos consecutivos.

Questao 9 — Tendo em conta a informagao sobre os multiplicadores definidos no ambito
do artigo 13.2 do cdédigo de rede de tarifas na sec¢ao 7.1, como avalia a adequacao
destes multiplicadores para efeitos de integracao do mercado ibérico de gas natural?

Sem comentarios.

Questdo 10 — Em relagao aos descontos apresentados na sec¢do 7.3, referentes ao

artigo 9.2 do codigo de rede de tarifas, como avalia a adequacao destes descontos?

e Ajuste de 95% nas tarifas de entrada e saida do armazenamento subterrdneo.

O ajuste das tarifas de entrada e saida do armazenamento subterraneo é muito superior
ao minimo de 50% estabelecido no artigo 9 do Regulamento (UE) 2017/460. Este ajuste
justifica-se pelo facto de que esta infraestrutura é um elemento de flexibilidade para os
agentes, facilitando a entrada no mercado dos agentes de menor tamanho, contribuindo
assim para a reducdo de barreiras de entrada. Embora isto seja verdade, consideramos
que esta contribuicdo é sobreponderada tendo em conta a baixa contratacdo de
capacidade desta infraestrutura. Apenas 4% das entradas entre janeiro e agosto 2018
procedem do armazenamento subterraneo.

Um desconto menor nestas tarifas daria origem a tarifas menores no resto de entradas e
saidas.

® Na3o aplicagdo de outros ajustes contemplados no artigo 9 do Regulamento (UE)
2017/460

O artigo 9 do referido Regulamento indica que poderia ser concedido um desconto nos
pontos de entrada desde os terminais de GNL bem como nos pontos de entrada e saida
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desde as infraestruturas construidas com o objetivo de por fim ao isolamento dos
estados-membros, para aumentar a seguranga de fornecimento.

De acordo com o exposto acima, poderia ser feita a introdugao de ajustes nas entradas
por VIP que permitissem corrigir as deficiéncias identificadas nos resultados obtidos
expostos previamente.

O acima mencionado justifica-se com base na contribuicdo para a seguranca de
fornecimento que demonstra a contratacao de capacidade continua de entrada no VIP
Ibérico. A contratagao de entradas por VIP Ibérico relativamente a nominal esta, em
média, a pouco mais de 70% no ultimo ano, e entre janeiro e agosto 2018 39% das
entradas foram por VIP Ibérico.

Questdo 11 — Em relagdo ao desconto posterior definido na secg¢do 7.3, referente ao
artigo 16.2 do cddigo de rede de tarifas, como avalia a adequacao deste desconto?

Sem comentarios.

Porto, 16 de outubro de 2018
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