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Introdugao

No dia 15 de outubro de 2024, a Entidade Reguladora dos Servigos Energéticos lancou a Consulta
Publica n.2 123 referente a proposta de alteragdo do Regulamento Tarifario do setor elétrico (doravante e
por uma questdo de economia de texto apenas “Consulta Publica”), tendo em vista a alteragdo de alguns
artigos do atual Regulamento Tarifario (“RT”) no que se refere as disposicOes aplicaveis aos critérios,
estrutura e métodos para a formulacdo de tarifas e precos de energia elétrica, a determinacao dos proveitos
permitidos das atividades reguladas e disposicGes especificas aplicaveis a convergéncia tarifaria dos sistemas
elétricos publicos de Portugal Continental e das Regides Autdnomas dos Agores e da Madeira.

Para o efeito, a Entidade Reguladora dos Servicos Energéticos (doravante apenas “ERSE”),
disponibilizou no seu sitio da Internet (Consulta Publica n.2 123 - ERSE) o referido Documento Justificativo,
no qual, em relagdo ao setor da mobilidade elétrica, se propde a eliminacdo das tarifas de Acesso as Redes
aplicdveis a mobilidade elétrica (“TAR ME”), pelo operador da rede de distribuicdo (“ORD”) aos
comercializadores do setor elétrico (“CSE”) que abastecem os comercializadores de eletricidade para a
mobilidade elétrica (“CEME”).

Em tragos gerais, a ERSE justifica que a proposta de alteracdo do RT objeto da Consulta Publica
pretende responder as necessidades de melhoria identificadas pela ERSE e pelos diferentes intervenientes
nos setores regulados, propondo assim que o custo da utilizacdo da Rede Elétrica de Servigco Publico (RESP)
seja recuperado, na sua totalidade, nas tarifas de acesso as redes aplicdveis ao titular do ponto de entrega
RESP, traduzindo-se numa simplificacdo do modelo relacional entre ORD e CSE.

Nesse sentido, o Documento Justificativo da Consulta Plblica em questdo procura demonstrar que a
proposta de alteracdo do RT ndo sé promove melhorias na interacdo entre os setores elétricos e da
mobilidade elétrica, como também elimina barreiras ao desenvolvimento da mobilidade elétrica,
apresentando, ainda, uma avaliagdo dos impactes nos setores da mobilidade elétrica e elétrico.

No dmbito da presente pronudncia, a Mota-Engil Renewing, S.A. (doravante apenas “Renewing”), ird
debrucar-se sobre algumas questdes em relacdo a proposta de eliminacdo da tarifa de acesso as redes
aplicavel a Mobilidade Elétrica (TAR ME) que, apds leitura atenta do Documento Justificativo, entende devem
ser objeto de uma especial ponderacdo pela ERSE, dada a importancia que as mesmas assumem, tanto numa
Otica operacional como de modelo de negdcios, no exercicio da atividade de Operador de Pontos de
Carregamento (“OPC").

Para efeitos de estruturacdo da exposicdao que ora se pretende, as observacdes que a Renewing
tenciona destacar serdo apresentadas de forma pontual aos paragrafos e/ou sec¢des constantes do
Documento Justificativo, facilitando assim a sua identificagao e contexto.
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l. ENQUADRAMENTO

Documento Justificativo:

Observagdes Renewing:

O atual regime juridico da mobilidade elétrica estabelece um modelo organizativo que estd
sustentado pelo principio basilar da segrega¢cdo dos consumos de mobilidade elétrica e os restantes
consumos elétricos, atribuindo aos CEME e Operadores de Pontos de Carregamento (“OPC)
responsabilidades distintas, pelo que é fundamental, tanto de um ponto vista conjectural como pratico, se
assegurar previsibilidade sobre os custos asssociados ao desenvolvimento de cada atividade.

Em contraste aos demais mercados europeus em que os OPC oferecem um servigo integrado,
combinando o fornecimento de eletricidade e a disponibilizacdo da infraestrutura de carregamento para
veiculos elétricos, no ambito do atual modelo e regime juridico, os OPC em Portugal desempenham apenas
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o papel de provedores de infraestrutura de carregamento, disponibilizando os pontos de carregamento aos
utilizadores de veiculos elétricos (UVE).

Nesse sentido, a proposta desta Consulta Publica de atribuigdo aos titulares dos pontos de entrega
(sejam estes os OPC ou entidades terceiras) dos custos relacionados com as tarifas de acesso as redes (TAR)
— que atualmente se encontra associada a atividade CEME através das TAR ME — transfere aos aos titulares
dos pontos de entrega (sejam estes os OPC ou entidades terceiras) uma componente de custo relevante
referente a prestacdo do servico de carregamento aos UVE, e num contexto em que nao sao os titulares dos
pontos de entrega os responsaveis pela venda de eletricidade aos UVE para carregamento das viaturas,
torna-se entdo fundamental garantir total transparéncia e fiabilidade acerca do custo que ora se pretende
transferir para tais entidades, de modo que desta forma se contribua para melhor informacdo sobre a
composicdo dos custos de carregamento aos UVE.

A proposta de atribuir aos titulares dos pontos de entrega que alimentam os pontos de carregamento
os custos decorrentes das TAR associdadas aos carregamento dos veiculos elétricos, exigird aimplementagao
de adaptagdes relevantes nos modelos de negdcio e nas operagdes dos OPC, o que, se ndo operacionalizada
de modo efetivamente pratico e direto como se apresentard adiante neste documento, podera resultar numa
maior complexidade comercial com as entidades terceiras (clientes e parceiros — ndo OPC) que ja tenham
promovido a instalacdo de pontos de carregamento ligados a rede de mobilidade elétrica, e que estejam a
ser alimentados por pontos de entrega sob a titularidade destas.

Dessa forma, embora a proposta desta Consulta Publica procure responder a questdes factuais —
como a afericdo da componente "poténcia contratada" associada aos carregamentos — que decorrem da
complexidade do atual modelo organizacional e operacional, seria pertinente avaliar se tais questdes ndo
deveriam ser tratadas de forma mais estruturada, o que se poderia realizar no contexto de uma revisdao mais
abrangente do modelo vigente, na qual as fungdes atribuidas aos agentes do setor (CEME e OPC) fossem
reavaliadas. Tal abordagem permitiria que os custos relacionados ao fornecimento de eletricidade para
carregamento fossem alocados de maneira mais simples e direta aos agentes efetivamente responsaveis pela
venda de eletricidade aos UVE.

1. PROPOSTA

Documento Justificativo:
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Observagdes Renewing:

Conforme referido anteriormente, a eliminagdo da TAR ME, com a imputac¢do do custo da utilizagao
da RESP através das tarifas de acesso as redes aplicaveis ao titular do ponto de entrega, embora represente
uma simplificacdo no modelo relacional entre o ORD, o CSE e a EGME, poderd introduzir maior complexidade
nas operacdes dos OPC.

Referida complexidade sera especialmente evidente em situacdes em que os pontos de
carregamento estejam ligados a pontos de entrega sob titularidade de entidades terceiras e decorre da
necessidade de os OPC estabelecerem acordos com as ditas entidades terceiras, para as ressarcir pelos custos
associados a utilizacdo da RESP para carregamento de viaturas elétricas nos pontos de carregamento ligados
a rede de mobilidade elétrica.

A proposta de eliminagdo da TAR ME, ao transferir os custos da utilizacdo da RESP para o titular do
ponto de entrega, caso nado seja realizada através de solu¢des técnicas que permitam a afericdo simples e
direta do consumo elétrico associado aos carregamentos efetuados, impde aos OPC a responsabilidade pela
gestdo da informagdo necessdria para a segregacao dos consumos de mobilidade elétrica das instalagdes
elétricas que alimentam seus pontos de carregamento, para que entdo o referido OPC possa compensar os
custos das TAR as entidades terceiras titulares dos pontos de entrega em questdo. Importa ainda dar nota,
neste contexto, que ndo é obvia a natureza juridica e/ou fiscal de tal compensacdo, ou seja, de como o OPC
devera formalizar o pagamento, ao titular do ponto de entrega, dos valores devidos referentes as TAR
associadas aos carregamentos.

Portanto, embora a proposta em analise simplifique de facto o modelo relacional entre o ORD, o CSE
e a EGME, poderd introduzir também, maior complexidade nas rela¢des entre os OPC e os titulares dos
pontos de entrega ligados a RESP, ampliando os desafios operacionais e administrativos que essas entidades
enfrentam.

M. MELHORIA DA INTERAGAO ENTRE OS SETORES ELETRICO E DA MOBILIDADE ELETRICA

Documento Justificativo:

Observagdes Renewing:
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Historicamente, no contexto do atual modelo organizativo, sempre esteve claro para os OPC e para
as entidades terceiras (clientes e parceiros) que a instalacdo de pontos de carregamento ligados a rede de
mobilidade elétrica, assim como sua disponibilizagdo aos UVE, ndo implicaria custos adicionais aos titulares
dos pontos de entrega ligados a RESP. No entanto, a proposta apresentada nesta Consulta Publica altera essa
premissa, alocando os custos das TAR correspondentes aos carregamentos realizados nos pontos de
carregamento ligados a rede de mobilidade elétrica as entidades titulares dos pontos de entrega em questao.

Neste contexto, considera a Renewing que de modo a garantir a segregacdo completa dos consumos
de mobilidade elétrica e a adequada alocagdo dos custos as entidades responsaveis, conforme cada caso,
dever-se-a considerar a viabilizacdo de uma solucdo técnica especifica, que seja suficientemente madura,
segura e fidvel, nomeadamente através da disponibilizacao pelo ORD de contadores certificados e dedicados
para afericdo direta dos consumos especificos das instala¢des elétricas dos pontos de carregamento ligados
a rede de mobilidade elétrica, mesmo que os referidos pontos de carregamento estejam inseridos no ambito
de uma instalacdo elétrica a montante da RESP, tal como ilustrado na Figura 1.
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Figura 1 — Esquema ilustrativo do processo proposto pela Renewing.

Referidos contadores dedicados teriam o propdsito de aferir os consumos associados aos PCVEs,
servindo de base para o apuramento das TAR a aplicar ao OPC bem como dos consumos associados as perdas
técnicas (consumo medido no novo contador, descontado da energia fornecida pelos carregadores e obtida
por via do sistema de gestdo da Mobi.E — PGM). Esta arquitetura permite igualmente segregar de forma
automadtica o consumo da instalacdo do consumo dos postos de carregamento, simplificando os acertos de
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energia entre o OPC e o proprietario da infraestrutura existente, ja que seria o ORD a entidade responsavel
por descontar dos consumos do CPE da infraestrutura existente os consumos aferidos pelo novo contador.
Este tema é particularmente relevante nos casos em que as TAR compreendem poténcia em horas de ponta
cuja apuramento e segregacao entre o OPC e o proprietdrio da instalagdo ndo é trivial. Para além disso,
poderia permitir ao OPC a escolha de um CSE distinto do associado a infraestrutura existente.

Essa solucdo técnica seria particularmente crucial em contextos de instalacdes de uso partilhado
(como é o caso de centros comerciais, hotéis ou restaurantes), onde coexistem consumos de mobilidade
elétrica e consumos elétricos comuns. Nas instalaces em que os OPC sdo os titulares dos pontos de entrega
ligados a RESP, a afericdao dos consumos de mobilidade elétrica ja ocorre, embora possam existir desvios
(minimos) relacionados ao consumo total aferido no ponto de entrega, em fungao das perdas técnicas ou ao
consumo em standby dos carregadores.

Documento Justificativo:

Observagdes Renewing:

Decorrente da complexidade do atual modelo organizativo e operacional, a segregacdo dos
consumos de mobilidade elétrica em relacdo aos demais consumos associados a um ponto de entrega
representa de facto um problema real apesar de todos os esforcos, processos e desenvolvimentos de
plataformas tanto por parte do ORD como por parte da EGME no sentido de assegurar o fluxo de informacdes
necessario para a separagao de consumos.

Nesse sentido, e apesar de a EGME ter concluido recentemente o desenvolvimento e a
implementacdo de sua nova plataforma tecnoldgica, a qual se esperava que fosse capaz de assegurar os
procedimentos necessarios para, em conjunto com o ORD, se procedesse com a correta segregacao dos
consumos de mobilidade elétrica, verifica-se ainda ao dia de hoje muitos casos que apontam para falhas na
segregac¢do dos consumos — o0 que por sua vez terd levado que a totalidade dos consumos registados pelo
equipamento de medicdo instalado pelo ORD no ponto de entrega em questdo tenha sido imputada ao
respetivo titular, gerando assim questdes de ordem operacional e financeira. A falha na segregacao dos
consumos pode implicar custos elevados e ndo previstos para os OPC, como por exemplo quando este tem
de assumir os custos de potencia contratada (potencia de tomada) de consumos afetos a mobilidade elétrica.

Portanto, e de modo a mitigar estes problemas, é essencial garantir que tanto os OPC como os
titulares dos pontos de entrega possam ter acesso, de maneira inteligivel e imediata, as informagoes
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referentes aos consumos que lhes sdo imputados, o que ora se propde seja realizado da forma mais simples
e direta possivel tal como referido acima, ou seja, através de disponibilizacdo pelo ORD de contadores
dedicados para aferigdo dos consumos das instalagdes elétricas dos pontos de carregamento ligados a rede
de mobilidade elétrica — a criagao de um CPE virtual — permitindo assim que tanto os OPC como os titulares
dos pontos de entrega possam verificar os consumos atribuidos através de um equipamento de medi¢do
disponibilizado pelo ORD.

Assim, a proposta apresentada nesta Consulta Publica de alocacdo dos custos relacionados as TAR
decorrentes dos carregamentos, aos titulares do ponto de entrega ligado a RESP, devera ser operacionalizada
de forma que assegure total transparéncia e precisao sobre os consumos aferidos consoante a sua finalidade
(consumos mobilidade elétrica ou consumo nao mobilidade elétrica), o que certamente serd possivel através
da instalagdo de contadores dedicados pelo ORD, para que de facto se resolva a montante os problemas
decorrentes da segregac¢do dos consumos, tal como ora exigido pelo atual modelo organizativo e operacional.

Documento Justificativo:

Observagoes Renewing:

De facto, a cobranga da poténcia contratada nos pontos de entrega que alimentam os pontos de
carregamento tem sido um denominador comum nas reclamacgées associadas as falhas na segregacdo dos
consumos de mobilidade elétrica. Entretanto, e independentemente de serem questdes técnicas — tal como
a falta de sincronismo horario dos equipamentos de medicdo — ou outras dificuldades operacionais, facto é
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que os principais problemas (e desdobramentos) ja estao identificados, pelo que é necessdrio trabalhar em
solucdes que ataguem a montante as causas de tais problemas.

A proposta de alocar os custos das TAR associados aos carregamentos realizados na rede de
mobilidade elétrica aos titulares dos pontos de entrega podera de facto eliminar a incerteza em relagdo a
componente da poténcia contratada caso seja operacionalizada através da instalacdo de contadores
dedicados conforme exposto acima.

Contudo, no caso de a presente proposta ser aprovada sem a obrigatoriedade de instalacdo de
contadores especificos, conforme exposto acima, o que entdo acabard por exigir acertos de contas entre os
OPC e eventuais titulares dos pontos de entrega, devera entdo ser de igual forma apresentada uma proposta
concreta de como referido acerto de contas entre os OPC e os titulares dos pontos de entrega devera realizar-
se, tanto do ponto de vista operacional, como da perspetiva do enquadramento fiscal/juridico de dita
operagao.

Da-se esta nota pois, no caso de um ponto de entrega partilhado, um OPC, no limite teria de assumir
como base para componente de poténcia contratada - e também para assegurar de forma inequivoca ao
titular do ponto de entrega que este ndo sera onerado com custos decorrentes da poténcia utilizada pelos
pontos de carregamento - a poténcia mdaxima tedrica associada a todos os pontos de carregamento por si
operados num determinado ponto de entrega especifico (fator de simultaneidade 1), o que, diga-se, seria
extremamente penalizador no que se refere aos custos a considerar. Para além disso, ha entretanto outras
varidveis de ordem volumétrica, como a poténcia em horas de ponta e os valores relativos as quantidades
de energia ativa, que hdo de variar de acordo com a utilizagdo dos pontos de carregamento, tornando sua
afericdo significativamente mais complexa.

Posto isto, a solugdo técnica tal como proposta acima —instalagdo de contadores dedicados — elimina
a raiz dos problemas decorrentes das falhas na segregagdo dos consumos, e por consequéncia, a necessidade
de processos complexos para a analise e correcdo de diagramas de carga, assegurando ainda, de maneira
simples, direta e fidedigna a previsibilidade sobre os custos asssociados ao desenvolvimento das atividades
das entidades envolvidas na disponibilizacdo do servico de carregamento, nas suas mais variadas
circunstancias situacdes.

V. ELIMINAGAO DE BARREIRAS AO DESENVOLVIMENTO DA MOBILIDADE ELETRICA

Documento Justificativo:
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Observagdes Renewing:

No ambito da proposta apresentada nesta Consulta Publica, a possibilidade de transmitir aos UVE
sinais claros para otimizar a utilizacdo dos pontos de carregamento, seja por meio do controlo da poténcia
contratada, seja pela integracdo de armazenamento de energia interno para aumentar a poténcia de
carregamento, apresenta limitacOes operacionais significativas e de maior complexidade de comunicac¢do
aos UVE.

Embora os OPC possam definir pre¢os que considerem os custos da TAR em diferentes periodos do
dia (o que na pratica pode introduzir maior complexidade na percegdo do prego OPC e por consequéncia do
preco total do carregamento por parte do UVE), uma parte substancial do pre¢o total do carregamento
continuara fora do seu controlo, uma vez que a componente referente a energia elétrica continuara a ser
comercializada exclusivamente pelos CEME aos UVE. Em suma, o OPC poderd influenciar os precos
relacionados com a componente poténcia de carregamento (através das TAR), mas ndo com a componente
de eletricidade fornecida, a qual terd um preco definido pelo CEME em questao.

Esta limitagdo tem uma clara implicacdo ao nivel do modelo de negdcio dos OPC, pois muito embora
tenham, do ponto de vista tecnoldgico, a possibilidade de integrar nos seus pontos de carregamento solucdes
como armazenamento de energia ou de geragdo local, a rentabiliza¢do dos investimentos necessdrios para
estas infraestruturas adicionais torna-se significativamente reduzida. Tal limitagcdo decorre do facto de a
energia proveniente destas fontes locais ndo poder ser utilizada pelo OPC para o carregamento de veiculos
eletricos visto que a eletricidade comercializada ao UVE ndo é realizada diretamente pelo OPC, mas sim pelos
CEME, tal como prevé o modelo organizativo atualmente em vigor.

Adicionalmente, cumpre ainda destacar que de modo a cumprirem com o previsto no AFIR em
paralelo com modelo organizativo do regime juridico atual, os OPC, para que possam disponibilizar um
servico integrado de carregamento numa base ad hoc (incluindo a utilizagdo da infraestrutura e o
fornecimento de energia) acabam por ter de recorrer a contratagdo de um CEME, Unica e exclusivamente
para fornecimento de eletricidade para tais carregamentos. Este processo €, por si s6 complexo e uma
adaptacdo imposta pelo modelo organizativo. Ndo permite que os OPC contratem diretamente um CSE para
o fornecimento de eletricidade e como tal, o tenham de fazer por intermédio dos CEME (os quais, por sua
vez, adquirem o fornecimento de eletricidade a grosso junto dos CSE para posterior comercializa¢do a retalho
aos UVE). Este é um exemplo claro da complexidade operacional do modelo em vigor.
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Por conseguinte, embora a presente proposta possa, de certa forma, simplificar as relagdes entre o
ORD, os CSE e a EGME, ndo resolve necessariamente as questdes relacionadas com a transparéncia da
composicdo dos precgos de carregamento para os UVE, uma vez que acrescenta ainda mais uma derivada no
que se refere a segregacdo dos fluxos de faturagdo associados ao carregamento, nomeadamente, (i) a
eletricidade fornecida que continua sob a reponsabilidade do CEME; (ii) ao custo da poténcia fornecida no
ponto de carregamento e (iii) a utilizacdo da infraestrutura, estas duas ultimas sob responsabilidade do OPC.

E, portanto, e de forma auténoma ao que se venha estabelecer no Ambito desta Consulta Publica,
fundamental refletir sobre a adequacdao do modelo organizativo e operacional vigente face as exigéncias da
expansdo da mobilidade elétrica em Portugal. Um modelo mais simples e direto (sem necessidade de
multiplos fluxos de informacgdo a transitar entre diversas entidades) poderia resultar em menores custos de
transagao para os agentes do setor e, simultaneamente, garantir uma melhor experiéncia para os UVE.

Documento Justificativo:

Observagdes Renewing:

Se por um lado, a transferéncia dos custos correspondentes as TAR para a atividade dos OPC traz
também implicagBes ao nivel do risco de crédito, uma vez que referidos custos, tais como todos os demais ja
suportados pelos OPC (a instalagcdo e a manutengdo dos pontos, seguros, taxas municipais, servigos de linha
de apoio, entre outros), serdao somente recuperados através das receitas provenientes da cobranca do preco
OPC pela utilizagdo dos seus pontos de carregamento. A introducdo desta nova componente de custo,
fundamentalmente associada a comercializagao de eletricidade — atividade que ndo é da responsabilidade
dos OPC — agrava o risco financeiro do OPC, especialmente considerando que o recebimento pelo servigo
prestado esta vinculado ao risco de crédito do CEME em questdo, sendo este também um tema a considerar
no ambito dos impactes desta proposta.

Por outro lado, num contexto de promog¢do da mobilidade elétrica e do cumprimento das metas
nacionais obrigatédrias, conforme estabelecido pelo AFIR, é crucial fomentar o debate sobre a adocdo de
medidas regulatdrias estratégicas, tal como a criacdo de tarifas especificas para a utilizacdo da RESP (e-
tariffs) para fins do carregamento de veiculos elétricos. Referidas tarifas poderiam, por exemplo, serem mais
simples na sua forma em comparacgado as TAR convencionais, e servir como um mecanismo eficaz para reduzir
os custos operacionais dos OPC, incentivando os investimentos na expansdo da rede de carregamento e por
conseguinte promover a adopg¢ao de mais veiculos elétricos.
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No que respeita ao possivel formato para e-tariffs especificas para mobilidade elétrica, e tendo em
conta a natureza volatil da procura inerente aos pontos de carregamento(de dificil previsdao e controlo por
parte do OPC), propde-se a implementagdo de um modelo tarifario mais simplificado composto pelas
seguintes componentes: (i) a poténcia contratada idéntica a utilizada nas TAR tradicionais para o ponto de
entrega em €/kW e (ii) a componente variavel em €/kWh definida em fun¢do do consumo por periodo de
hora legal.

Ainda neste contexto, e face a natureza volatil da procura conforme referido acima, um modelo
tarifario especifico de e-tariffs para pontos de carregamento, deveria ter em consideracdo pressupostos
distintos em relagdo a componente varidvel das TAR, a qual deveria estar associada a no maximo dois
periodos de hora legal — “Cheias” e “Vazio”, substituindo assim os atuais quatro periodos de hora legal
utilizados em instalagGes de Baixa Tensdo Especial e Média Tensdo. Por fim, dever-se-ia considerar de igual
forma a eliminagdo da componente “poténcia horas de ponta” uma vez que tal componente acresce
demasiada volatilidade a previsibilidade dos custos ao OPC e por conseguinte dificulta a defini¢cao de tarifas
OPC que sejas 0 mais justas e competitivas para os UVE.

Nesse sentido, a introducdo de e-tariffs no formato acima proposto poderia ter impacto direto na
diminuicdo dos custos suportados pelos OPC no ambito da utilizacdo da RESP, podendo tal medida contribuir
para promoc¢do do investimento em infraestrutura adicional, viabilizando a instalacdo de pontos de
carregamento em dreas menos atrativas ou com menor densidade populacional, permitindo ultrapassar os
desafios financeiros e logisticos que atualmente condicionam a instalagao de carregadores nestas regioes.

Portanto, a implementacdo de e-tariffs especificas para mobilidade elétrica beneficiaria diretamente
tanto OPC como UVE e o ORD, uma vez que se apresenta como medida estratégica para se atingir as metas
nacionais para a implantagdo de infraestrutura para combustiveis alternativos, e potencialmente para a
promocdo do uso mais eficiente e equilibrado da infraestrutura elétrica disponivel.

V. IMPACTES NO SETOR DA MOBILIDADE ELETRICA

Documento Justificativo:
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Observagdes Renewing:

Conforme ja mencionado, a alteracdo proposta nesta Consulta Publica introduz mudancas
significativas nos processos atualmente estabelecidos e afetam tanto os agentes do setor da mobilidade
elétrica, bem como os UVE, que precisardo de melhor compreender os possiveis impactes da proposta nos
precos cobrados pelos servigos de carregamento, sejam estes praticados pelos OPC ou pelos CEME.

Com a cada vez mais premente necessidade de aumento da capilaridade da rede de carregamento
de veiculos elétricos face aos objetivos eletrificagdo definidos a nivel europeu, a proposta em andlise podera
desencorajar muitas entidades a disponibilizar as suas instalacGes elétricas para alimentagdo de pontos de
carregamento ligados a rede de mobilidade elétrica muitas das quais possuem ja ligacbes a rede com
potencia adequada para suprir as necessidades dos PCVEs. Tal podera implicar um aumento do nimero de
pedidos de ligacdo a rede e uma maior ineficiencia na utilizacdo da capacidade disponivel ao nivel das redes
de distribuicao.

Além disso, poder-se-a verificar ainda o pedido de desligamento de muitos dos pontos ja instalados,
caso as entidades terceiras (titulares dos pontos de entrega ndo OPC) ndo concordem com a repercussdo dos
custos associados as TAR decorrentes dos carregamentos realizados nos pontos de carregamento
alimentados por suas proprias instala¢des elétricas, motivo pelo qual a instalacdo de contadores dedicados
apresenta-se como uma solucdo clara e fiavel.

Posto isto, face aos desafios que a presente proposta pretende enderecar é necessario alinhar com
os varios agentes envolvidos no mercado as solugdes e processos a adoptar (ver proposa da Renewing no
ponto Il deste documento) de forma a que a mesma minimize os impactos negativos tanto do ponto de vista
operacional (ex. atualizacdo tarifaria em todos os PCVEs do pais) como ao nivel nos modelos de negécio.
Mais ainde se alerta para as necessidades ao nivel adaptac¢do dos sistemas informaticos e de comunicagao.
Por este motivo, o prazo para implementagdo deste tipo de alteracGes, ndo deverad ser inferior a 6 meses a
contar da sua aprovacgao.

kk__kk__ckk__kk__k%k

Conclusao

A proposta apresentada na presente Consulta Publica, embora tenha como objetivo simplificar
determinados processos no ambito do modelo relacional de entidades dos setores elétrico e da mobilidade
elétrica, pode introduzir novas complexidades operacionais e comerciais, particularmente para os OPC. A
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alocagdo dos custos das TAR aos titulares dos pontos de entrega podera exigir acordos entre OPC e terceiros,
além de levantar questdes juridicas e fiscais relacionadas com as respetivas compensacgdes.

Neste contexto, de modo a garantir a segrega¢do completa dos consumos de mobilidade elétrica e a
alocagdo adequada dos custos as entidades responsaveis, serd mais apropriado considerar solugées técnicas
especificas, tal como a disponibilizacdo de contadores dedicados pelo ORD para afericdo direta por este dos
consumos associados aos pontos de carregamento ligados a rede de mobilidade elétrica, mesmo quando
inseridos em instalacdes elétricas a montante da RESP.

Aliada a implementacdo de tais solucGes técnicas, medidas regulatdrias como a criacdo de e-tariffs
com valores reduzidos e estrutura simplificada, poderiam aliviar significativamente os custos operacionais
dos OPC e promover investimentos estratégicos na expansao da rede de carregamento, beneficiando ndo
apenas os OPC, mas também os UVE e os ORD, otimizando a utilizacdo da infraestrutura elétrica e
contribuindo para o cumprimento das metas do AFIR.

Considerando as necessidades técnicas e operacionais do setor, é fundamental que qualquer
alteracdo ao modelo operacional atual seja cuidadosamente avaliada num contexto de transparéncia da
informacdo aos agentes do setor, titulares dos pontos de entrega, e dos UVE, de forma a fortalecer a
confianga no sistema e promover a adesdo a mobilidade elétrica.

Dados pessoais

Luis Miguel Valéncia Castanheira

CEO
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