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Introducao

A Mota-Engil Remo Charging, S.A. (REMO) apresenta a sua posi¢ao no ambito da Consulta
Publica promovida pela ERSE relativa ao novo quadro regulamentar decorrente do Regime Juridico
da Mobilidade Elétrica (RJME), estabelecido pelo Decreto-Lei n.° 93/2025 de 14 de agosto e
respetivas alteragdes propostas ao Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME), ao Guia de
Medigdo, Leitura e Disponibilizacdo de Dados (GMLDD) e restantes diplomas conexos. A
participacao nesta consulta visa contribuir para a clarificagdo e eficacia do modelo regulatério, de
modo a assegurar que este responde a expansao acelerada da mobilidade elétrica e as metas
impostas pelo Regulamento AFIR.

Os contributos ora apresentados decorrem de uma avaliagdo fundamentada nas
necessidades e situacdes concretas identificadas no terreno pela REMO, na qualidade de Operador
de Pontos de Carregamento (OPC), bem como das interagbes mantidas com entidades que
disponibilizam as suas instalacbes de consumo para operagado de pontos de carregamento pela
REMO, procurando assim garantir condigbes de operagao transparentes e economicamente
sustentaveis.

Os comentarios focam-se particularmente na necessidade de mecanismos claros para
segregacao de consumos, na definicdo de regras adequadas de disponibilizagdo de dados e na
coeréncia tarifaria aplicavel a instalagcbes com pontos de entrega internos, bem como em aspetos
estruturantes relacionados com a transparéncia, os modelos de faturagédo e as obrigagbes de
prestacao de informacgao aos utilizadores. Estes elementos sdo determinantes para garantir que o
desenvolvimento da rede de carregamento se concretiza de forma tecnicamente consistente e
alinhada com os objetivos nacionais.

Deste modo, a REMO espera que os pontos apresentados contribuam para o
aperfeicoamento das propostas regulamentares, promovendo a constru¢ao de um enquadramento
e modelo regulamentar de mobilidade elétrica apto a responder aos desafios presentes e futuros.
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A. Comentarios em ordem sequencial aos pontos do Documento Justificativo.

I. Regras de Aplicagao das Tarifas de Acesso as Redes.
Instalagbes de consumo néo exclusivas com pontos internos de medi¢éo e entrega autonomos
(pagina 16).

As regras apresentadas na pagina 16 do Documento Justificativo descrevem o novo
enquadramento aplicavel as instalagdes de consumo nao exclusivas para a mobilidade elétrica com
pontos internos de medigéo e entrega auténomos. Contudo, a aplicagcao imediata e uniforme deste
modelo a todos os pontos de carregamento integrados no regime de transicdo pode originar
constrangimentos operacionais significativos, tanto para os OPC como para os utilizadores de
veiculos elétricos (UVE).

O novo RJME representa uma alteragao estrutural ao modelo Mobi.e, especialmente no que
respeita a forma como as sessdes de carregamento sao processadas, classificadas e reportadas
as entidades competentes a depender do modelo em questdao (modelo Mobi.e ou novo RIME).
Nesse sentido, a migragao integral e imediata para o novo modelo acarretaria uma complexidade
acrescida, exigindo adaptacdes simultdneas ao nivel dos sistemas de informacéo, dos mecanismos
de comunicagdo com a EGME e dos processos de segregacao de consumos para efeitos tarifarios.
Tal abordagem pode aumentar o risco de eventuais indisponibilidades, erros de reporte ou
inconsisténcias na faturagao, com impacto direto sobre a experiéncia do UVE e sobre a operacao
dos OPC.

Neste contexto, considera-se adequado prever que, durante o regime transitorio, seja
possivel manter um modelo hibrido de processamento de sessdes, sem necessidade de referéncia
explicita ao caso de uso associado ao submetering. Concretamente, propde-se que:

(1) parte das sessdes continue a ser processada através do modelo Mobi.e, beneficiando
da infraestrutura funcional ja existente e assegurando estabilidade operacional;

(i) parte das sessdes possa ser processada diretamente pelo OPC, sem integragcéo
imediata com a EGME (funcionando tal como um consumo local) e sendo tratadas como
transagoes internas (por exemplo, através de whitelist gerida pelos OPC ou prestadores
de servigo de mobilidade elétrica (PSME);

(iii) as sessdes processadas localmente nao sejam consideradas para efeitos das
segregagdes de consumo a reportar a EGME, evitando sobreposi¢cao de reportes ou
duplicidade de informacgao.

Esta abordagem faseada permitiria aos OPC adaptar gradualmente os seus sistemas e
modelos de negdcio ao novo enquadramento regulamentar, mitigando riscos operacionais e
assegurando a continuidade do servico. Para os UVE, esta transicao equilibrada evitaria
perturbagcdes na utilizagdo dos pontos de carregamento, garantindo previsibilidade e reduzindo o
impacto das alteragbes regulamentares no seu quotidiano.
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A adogao de um regime hibrido durante o periodo transitério reforcaria, assim, a seguranca
juridica e regulatéria, assegurando simultaneamente a robustez dos processos e a continuidade do
servi¢co, em linha com os objetivos gerais de implementagao progressiva do novo RIME.

Il. Prestacao de Servigos a Rede.
Evolucao previsional da infraestrutura de carregamento elétrico de veiculos ligeiros, ao longo
da RTE-T.

A seccao 3.12 do Documento Justificativo reconhece o potencial da mobilidade elétrica para
contribuir ativamente para a prestacao de servigos ao sistema elétrico. No entanto, face as recentes
alteracbes ao Manual de Procedimentos da Gestdo Global do Sistema (MPGGS) e a crescente
relevancia dos veiculos elétricos e das infraestruturas de carregamento como recursos distribuidos,
considera-se essencial que a ERSE clarifique e desenvolva orientagdes especificas que permitam
integrar, de forma segura e eficiente, veiculos elétricos, OPC, PSME e titulares das instalacoes
elétricas associadas aos pontos de carregamento nos mecanismos de gestao do sistema.

A mobilidade elétrica representa um recurso de flexibilidade cada vez mais relevante, capaz
de apoiar o sistema elétrico através de ajustamentos de horarios de carga, modulagdo controlada
ou mesmo fornecimento de poténcia através de solugbes bidirecionais, quando tecnicamente
viaveis. Para que este potencial seja plenamente mobilizado, sdo necessarias regras claras e
adequadas ao contexto particular do carregamento elétrico.

Participacao ativa nos mercados de servigos de sistema.

Considerando a revisdao do MPGGS e a previsdo de novos produtos de reserva e balanco,
seria util que a ERSE explicite de que forma os veiculos elétricos e OPC podem participar nos
mercados de reserva de restabelecimento de frequéncia e nos demais servicos de sistema.
Tal clarificacdo deve incluir:

i. requisitos técnicos minimos para elegibilidade dos recursos;

i critérios para agregacgao de multiplos pontos de carregamento;

iii. procedimentos de comunicacgao, reporte e validagao de dados;

iv. regras de responsabilizacdo por desvios e participagdo em mecanismos de
settlement relevantes.

A definicao destes elementos é indispensavel para que os OPC e PSME e eventuais
agregadores possam desenvolver modelos de negdcio compativeis com o novo MPGGS e para que
os veiculos elétricos possam ser integrados como recursos efetivos de flexibilidade.
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Integragcao com autoconsumo e armazenamento local.

Torna-se igualmente necessario clarificar o enquadramento das situagdes em que o
carregamento dos veiculos elétricos é realizado com energia proveniente de instalagcdes de
autoconsumo ou de sistemas de armazenamento locais. A participacédo desta energia nos mercados
de balanco e flexibilidade deve ser enquadrada de forma explicita, garantindo:

i coeréncia entre a origem da energia e o produto de flexibilidade fornecido;

ii. garantia de n&o dupla contabilizacao;

iii. regras transparentes para situagcbes em que coexistem autoconsumo,
armazenamento e carregamento elétrico.

Esta clarificacdo permitirda que projetos hibridos que combinam produgdo local,
armazenamento estacionario e carregamento de veiculos elétricos, possam contribuir de forma
eficiente para o sistema elétrico, alinhando incentivos e evitando interpretacdes conflitantes.

Implementacao faseada e projetos-piloto.

Face a complexidade técnica e operacional associada a participacdo de EV nos servicos de
sistema, recomenda-se que a ERSE promova projetos-piloto especificos para mobilidade elétrica,
permitindo testar solugdes antes de uma integracdo plena. Estes projetos-piloto constituiriam um
instrumento seguro para validar:

i a resposta efetiva dos veiculos elétricos aos sinais de sistema;

i modelos de agregagado e modulag&o de carga;

iii. requisitos de comunicacao e telemetria;

iv. impactos no comportamento dos UVE e nos padrbes de carregamento.

Uma implementagcdo faseada reduzira riscos e permitird que o setor evolua de forma
harmonizada com as necessidades do sistema elétrico.

Transparéncia e envolvimento dos stakeholders.

Considerando a relevancia da mobilidade elétrica no novo contexto regulatorio, recomenda-
se que a revisao continua do MPGGS integre, de forma estruturada, representantes dos OPC e
PSME, agregadores e outros agentes relevantes. A participagéo destes agentes assegurara que as
regras refletem as caracteristicas técnicas das infraestruturas de carregamento e as
particularidades operacionais do setor.

Adicionalmente, sugere-se que os relatorios de execugado incluam indicadores dedicados a
participacao da mobilidade elétrica, nomeadamente:

i. volumes de energia modulada ou disponibilizada;
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ii. numero de veiculos elétricos ou pontos de carregamento agregados;
iii. eventos de ativagao;
iv. desvios e respetivo tratamento.

A disponibilizacado regular desta informacao reforcara a transparéncia, permitira avaliar o
contributo da mobilidade elétrica para o sistema e suportara a evolugdo informada do
enquadramento regulatério.

B. Comentarios em ordem sequencial aos artigos da Proposta de Articulado — Para
adaptacao ao Decreto-Lei n.° 93/2025, de 14 de agosto.

lll. Alteracao do Guia de Medicao, Leitura e Disponibilizacao de Dados.
Artigo 11.°-A - pontos de carregamento ligados a instalagbes de consumo ndo exclusivas.

O n.° 1 do artigo 11.°-A prevé que, sempre que existam pontos de carregamento de veiculos
elétricos instalados em locais cujo consumo nao € exclusivo da mobilidade elétrica, o OPC ou o
DPC possa solicitar ao operador da rede a constituicdo de um ponto de medicao interno destinado
a segregacao dos consumos associados ao carregamento.

Aredacao proposta, embora tecnicamente adequada para situagdes em que a existéncia de
um ponto de medigao interno seja a solugao mais eficiente e transparente, pode ser interpretada
como implicando que a criagdo desse ponto de medigc&o constitui a via necessaria ou preferencial
para todos os casos. Tal interpretacdo podera nao refletir a diversidade de contextos existentes,
nomeadamente quando as caracteristicas da instalagdo ou a relacéo contratual entre o titular da
instalagdo elétrica e do ponto de entrega principal e o OPC ou o PSME permitem solugbes
alternativas igualmente fiaveis para a determinagéo dos consumos.

Existem situacoes em que a instalacao fisica de um ponto de medicao interno pode revelar-
se desnecessaria, desproporcional ou de dificil viabilizagao técnica, como sucede em edificios ja
construidos, em instalagbes com limitagdes de espago ou quando o custo associado a instalacao
supera claramente os beneficios face as alternativas disponiveis. Nestes casos, devera ser possivel
recorrer a mecanismos acordados bilateralmente entre o OPC ou o PSME e o titular da instalagéo
elétrica e do ponto de entrega, permitindo determinar com rigor a energia consumida pelos pontos
de carregamento e assegurar a respetiva faturagdo aos UVE.

Importa ainda clarificar que tais acordos bilaterais, desde que respeitem os principios de
transparéncia, verificabilidade e nao discriminagao, nao configuram uma operacéo de revenda de
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energia, mas antes um mecanismo de reparticdo de encargos associado ao consumo real dos
equipamentos de carregamento. Esta distincdo € essencial para assegurar seguranca juridica a
todas as partes envolvidas e evitar interpretacdes que possam restringir modelos operacionais ja
praticados no mercado ou impedir solugdes viaveis que garantam a segregacdo de consumos de
forma precisa e segura.

Neste sentido, recomenda-se que o regulamento clarifique expressamente que:

i. a constituicio de um ponto de medicao interno pelo operador da rede nao é
obrigatdria em todos os casos, devendo ser aplicavel, a critério do OPC ou do PSME,
quando se revele a solugao tecnicamente mais adequada;

i em alternativa, o OPC e o PSME e o titular da instalagao elétrica e do ponto de
entrega principal podem estabelecer um acordo bilateral para a determinacéo e
faturagcdo dos consumos, desde que este assegure a precisdo da medigéo, a
transparéncia das regras aplicaveis e o cumprimento das obrigagdes regulamentares
aplicaveis;

iii. a faturacao resultante desse acordo nao se considera uma operacao de revenda de
energia.

Esta clarificacao garantira maior flexibilidade operacional, acomodara a diversidade de
realidades existentes e permitird uma aplicagéo proporcional e tecnicamente adequada das regras
previstas no novo regime juridico da mobilidade elétrica, sem prejuizo da robustez dos processos
de medicao e faturacao.

IV. Alteragcao do Guia de Medigao, Leitura e Disponibilizagao de Dados.
Artigo 97.°-A — disponibilizacédo de dados quarto-horarios e segregacdo de consumos.

O n.° 2 do artigo 97.°-A determina que o operador de rede deve disponibilizar ao titular do
contrato de fornecimento do ponto de ligagcao a rede publica os saldos quarto-horarios registados
no equipamento de medicao desse ponto, bem como os valores registados no equipamento de
medig¢ao interno. A redagdo proposta estabelece uma obrigacdo essencial para a segregacgao
correta dos consumos das instalagdes de mobilidade elétrica integradas em locais de utilizagado ndo
exclusiva. Contudo, a auséncia de prazos maximos para disponibilizacao dessa informacao e a
inexisténcia de regras claras para situagdes de falha de recolha e eventuais corregcbes podem
comprometer a fiabilidade do processo de faturagao e criar incerteza para os agentes envolvidos.

A experiéncia pratica demonstra que sao frequentes as falhas de comunicacao e de recolha
de dados quarto-horarios, bem como atrasos significativos na disponibilizagdo dos mesmos. Estas
situagdes tém originado dificuldades na segregagao de consumos, impactando negativamente a
faturagao tanto dos titulares das instalacoes elétricas e pontos de entrega principais como dos OPC
e PSME, podendo conduzir a atrasos na cobrancga, incorregdes nos montantes faturados e
divergéncias que exigem processos de corregao posteriores. A falta de previsibilidade e de
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celeridade neste fluxo de informacdo é incompativel com a complexidade acrescida das
configuracdes de pontos de carregamento em instalagdes nao exclusivas e reforca a necessidade
de mecanismos mais robustos.

Neste contexto, considera-se fundamental que o regulamento clarifique os prazos maximos
a que o operador de rede deve obedecer para disponibilizar os dados quarto-horarios relativos ao
ponto de ligagcédo e ao ponto de medicao interno, assegurando que essa disponibilizagdo ocorra de
forma tempestiva e regular. A definicdo de prazos objetivos permitiria reduzir o risco de atrasos na
segregacao dos consumos e garantir que todos os agentes conseguem cumprir, de forma eficiente,
as suas obrigagdes comerciais e regulatérias.

Adicionalmente, importa prever regras especificas para situacbes de falha na recolha de
valores quarto-horarios, incluindo a obrigacdo de comunicacao imediata da anomalia pelo operador
de rede, a metodologia a aplicar para estimativas de consumos em caso de auséncia de registos e
0s prazos para reposicdo dos valores corretos. Esta clarificacdo € indispensavel para mitigar
consequéncias indevidas para os titulares das instalagdes elétricas e pontos de entrega principais

e para os OPC e PSME, assegurando que a faturagao reflete corretamente o consumo efetivo.

Considera-se igualmente essencial estabelecer que o comercializador de eletricidade nao
deve proceder a faturagdo da energia associada ao ponto de ligagado enquanto a segregacao de
consumos nao estiver completa e devidamente validada. A faturacdo sem segregacao adequada
pode resultar em imputacdes erradas de custos e, em casos extremos, em situa¢des de dupla
faturagéo, contrariando os principios de transparéncia e proporcionalidade e a correta imputacao
dos encargos de energia.

V. Alteracao do Guia de Medigao, Leitura e Disponibilizagcao de Dados.
Artigo 97.°-A — variaveis de medicdo no ponto de medigéo interno.

O n.° 7 do artigo 97.°-A estabelece que, no ponto de medi¢cao interno, ndo ha lugar ao
apuramento ou recolha de dados relativos a poténcia tomada, a energia reativa nem a eventuais
injecdes de energia ativa para montante. Esta limitagao suscita preocupagao significativa, uma vez
que desconsidera a realidade técnica de muitas instalagbes de carregamento existentes e impede
a correta segregacdo de variaveis essenciais para a imputagdo adequada dos encargos
energéticos.

Uma parte significativa das infraestruturas de carregamento atualmente em operacao foi
instalada ao abrigo do enquadramento vigente até a publicagdo do novo regime juridico,
enquadramento esse que pressupunha, de forma explicita, a existéncia de medicdes internas que
distinguissem nao apenas a energia ativa, mas também a poténcia tomada e, quando aplicavel,
outras grandezas elétricas relevantes. Em multiplos casos, os pontos de carregamento encontram-
se integrados em instalagbes onde a poténcia contratada é partiihada com outros consumos,
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levando a que a poténcia total registada no ponto de ligacdo a rede publica reflita ndo apenas o
consumo associado ao carregamento elétrico, mas também consumos que pertencem a terceiros.

Se o objetivo da constituicdo de um ponto de medig&o interno € assegurar a segregacgao
correta dos consumos associados a mobilidade elétrica, entdo seria expectavel que esse ponto
permitisse igualmente a medicdo de todas as grandezas relevantes, incluindo poténcia e energia
reativa, de forma a evitar imputagdes indevidas de custos e permitir que cada agente responda
exclusivamente pelos seus consumos e responsabilidades préprias. A auséncia desses dados
inviabiliza, na pratica, a aplicagdo rigorosa do principio da segregacao de consumos, podendo
originar distor¢gbes significativas nos processos de faturagdo e na aplicagéo das tarifas de acesso
as redes.

Idealmente, os pontos de medicdo interna devem comportar-se como pontos de entrega
autonomos, permitindo uma gestdo transparente e independente das grandezas elétricas
associadas ao carregamento. Este modelo assegura que o titular da instalac&o elétrica e do ponto
de entrega principal ndo suporta encargos de poténcia ou energia reativa que pertencem ao OPC
ou ao PSME, e vice-versa, eliminando riscos de imputacdes erroneas, conflitos comerciais ou
necessidade de acertos posteriores.

Caso se pretenda adotar uma solugdo mais simples, poderia ser considerada uma
metodologia alternativa que utilizasse a poténcia tomada na instalagdo elétrica e no ponto de
entrega principal e a poténcia maxima total dos pontos de carregamento associados ao medidor
interno (reduzida por um fator de simultaneidade), determinando-se a diferenca para efeitos do
settlement da poténcia contratada entre os agentes. Esta solugdo, desde que claramente
regulamentada, permitiria simplificar o processo de segregacao da poténcia, preservando, ainda
que numa base aproximada, a proporcionalidade e a correta imputacédo dos encargos.

Assim, recomenda-se que o n.° 7 seja revisto de forma a permitir a recolha das variaveis de
poténcia e energia reativa ou que, em alternativa, seja regulamentada uma metodologia robusta
que assegure a imputacao correta dessas grandezas entre os agentes envolvidos. Tal ajustamento
€ essencial para garantir transparéncia, proporcionalidade e seguranca juridica na aplicagéo do
novo regime regulamentar aplicavel as instalagdes de mobilidade elétrica ndo exclusivas.

Nesse sentido, caso venha a ser acolhida a recomendac¢ao de que o ponto de medigcao
interno devera igualmente comportar a recolha das variaveis de poténcia e energia reativa, devera
assegurar-se a necessaria consisténcia regulamentar entre todos os artigos que regem a faturagao
das tarifas de acesso as redes. Nessa situacao, sera indispensavel ajustar os dispositivos
regulamentares relevantes para que fique claramente estabelecido que:

i. os equipamentos de medigao interna ficam sujeitos a totalidade das componentes
aplicaveis da tarifa de acesso as redes;

i qualquer referéncia a imputacao integral da poténcia contratada ao CPE principal
deve ser revista, de modo a refletir a autonomia do ponto de medicgéo interna;
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iii. os artigos que atualmente assumem uma dependéncia funcional entre o CPE
principal e o ponto interno devem ser harmonizados com este novo enquadramento.

A clarificacado destes elementos reforcara a seguranca juridica dos agentes, garantira maior
previsibilidade e coeréncia no processo de faturagcao e contribuira para a adocéao plena e eficaz do
novo regime juridico aplicavel a mobilidade elétrica em instalagdes n&o exclusivas.

C. Comentarios em ordem sequencial aos artigos da Proposta de Articulado — Alteracao ao
Regulamento da Mobilidade Elétrica.

VI. Seccao lll — Tarifas reguladas e periodos horarios.
Artigo 45.° — proposta de criacdo de uma tarifa requlada especifica para mobilidade elétrica
(e-tariff).

O artigo 45.° estabelece o enquadramento aplicavel as tarifas reguladas no ambito do regime
juridico da mobilidade elétrica. No entanto, a diversidade de perfis de utilizacdo dos pontos de
carregamento instalados em territério nacional, especialmente em zonas de menor densidade
populacional, areas rurais, redes municipais ou locais com utilizagdo esporadica, evidencia a
necessidade de evoluir para um modelo tarifario que acomode de forma mais proporcional a
realidade operacional dos agentes e o objetivo de assegurar uma cobertura territorial adequada.

Os pontos de carregamento atualmente instalados nestes contextos enfrentam, em muitos
casos, encargos fixos de acesso a rede particularmente elevados quando comparados com 0s
niveis de utilizagao registados. Este desalinhamento entre custos fixos e utilizagao real constitui
uma barreira relevante a sustentabilidade econdmica das infraestruturas existentes e um obstaculo
a instalacao de novos pontos em zonas onde o interesse publico é claro, mas a procura € limitada
ou sazonal. Sem mecanismos tarifarios especificos, existe o risco de se perpetuarem assimetrias
territoriais na acessibilidade ao carregamento e de se comprometerem metas de cobertura minima
definidas pelo AFIR e pelo proprio RUIME.

Neste sentido, propde-se a criagdo de uma tarifa regulada especifica para mobilidade
elétrica (uma “e-tariff’) aplicavel a pontos de entrega dedicados exclusivamente ao carregamento
de veiculos elétricos. Esta tarifa teria como objetivo ajustar a estrutura de custos, reduzindo a
componente fixa associada ao acesso a rede e redistribuindo parte dos encargos para a
componente variavel, de acordo com o consumo efetivo. Uma solu¢cdo com estas caracteristicas

permitiria:

i. reduzir barreiras econémicas a instalacdo de novos pontos, sobretudo em zonas
rurais e em areas com baixas densidades de utilizagao, promovendo a expansao da
infraestrutura de carregamento em linha com as metas de cobertura nacional;
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ii. assegurar proporcionalidade na imputagao dos encargos, garantindo que pontos com
baixo fator de utilizacdo suportam custos adequados ao seu perfil de operacgao,
mitigando situag¢des de subutilizagdo ou encerramento prematuro;

iii. reforcar a sustentabilidade financeira dos OPC, proporcionando maior previsibilidade
dos custos associados a disponibilizacao do servigo de carregamento;

iv. promover eficiéncia e alinhamento com praticas europeias, uma vez que diversos
Estados-Membros ja adotaram modelos tarifarios diferenciados para viabilizar a
implantacao de pontos de carregamento em areas de baixa procura, equilibrando a
necessidade de remuneragao das redes com os objetivos de transicdo energética.

A criacao desta e-tariff permitiria, assim, adequar os encargos tarifarios as caracteristicas de
utilizacdo dos pontos de carregamento, garantindo que a evolugédo da mobilidade elétrica se
desenvolve de forma equilibrada e coerente, tanto do ponto de vista territorial como econdmico.
Simultaneamente, asseguraria a manutencdo de receitas suficientes para a operagéo e
desenvolvimento do sistema elétrico, preservando os principios regulatérios de eficiéncia e
proporcionalidade.

VII. Capitulo | — Obrigagodes de transparéncia e divulgagcao de informacao.
Artigo 93.°-C — Transparéncia de pre¢os.

O artigo 93.°-C estabelece que os OPC e os PSME devem disponibilizar ao UVE, através de
pagina de internet ou aplicagdo mével, informagao que permita 0 acompanhamento em tempo real
do custo da sessdao de carregamento. Embora o objetivo de reforcar a transparéncia seja
compreensivel, esta exigéncia revela-se excessiva face a regulamentagdo comunitaria em vigor
(Regulamento AFIR).

Aimplementacédo de acompanhamento em tempo real do custo implica a integrag&o continua
entre sistemas de gestdo de carregamento, plataformas de mobilidade elétrica, equipamentos de
medi¢do e infraestruturas de comunicagdo com laténcia minima, pelo que tal solugcéo envolve
complexidade técnica e operacional, agravada pela transicdo do modelo Mobi.e para o novo
modelo.

Importa ainda notar que esta exigéncia ultrapassa o quadro definido pelo Regulamento AFIR,
cujo enfoque recai na disponibilizacao clara, acessivel e prévia dos tarifarios aplicaveis,
assegurando que o utilizador conhece o prego antes de iniciar o carregamento. O AFIR nao impde
acompanhamento em tempo real do custo acumulado, precisamente por reconhecer que tal
funcionalidade, embora util, ndo constitui um requisito essencial a transparéncia tarifaria.

Deste modo, considera-se adequado que a obrigagcdo regulamentar seja alinhada com o
AFIR, estabelecendo como requisito obrigatério a disponibilizagao clara do tarifario completo antes
do inicio da sessao de carregamento, podendo a funcionalidade de acompanhamento em tempo
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real ser prevista como opcional, permitindo a sua adogao progressiva por OPC e PSME que
pretendam oferecer essa experiéncia adicional ao utilizador.

Relativamente a divulgagao dos tarifarios, reconhece-se que a obrigagao de afixacao fisica
através de autocolantes decorre de requisitos definidos pela DGEG. No entanto, esta pratica
acarreta limitagdes relevantes, sobretudo num contexto de tarifarios dindmicos ou atualizacbes
frequentes. Assim, recomenda-se que a ERSE, em articulacdo com a DGEG, promova a evolugao
para modelos de divulgacédo baseados predominantemente em meios digitais, garantindo:

i. maior flexibilidade e atualizagdo imediata dos precos;

i compatibilidade com estruturas tarifarias dindmicas;

iii. reducao de custos operacionais associados a sinalética fisica;

iv. mitigacao de discrepancias entre o tarifario afixado e o efetivamente aplicado.

A modernizacao dos canais de divulgagao preservara a transparéncia e a prote¢cao do UVE
e, em articulagédo com as entidades técnicas do setor, viabilizara a evolugdo natural dos modelos
tarifarios associados a mobilidade elétrica.

VIIl. Capitulo | — Obrigagoes de transparéncia e divulgagcao de informacao.
Artigo 93.°-G — Tarifas de Acesso as Redes aplicaveis as instalagbes de consumo com pontos
de entrega internos

O n.° 2 do artigo 93.°-G remete para o Regulamento Tarifario a determinagédo da poténcia
contratada e da energia reativa a faturar aos pontos de entrega internos associados a instalagoes
de consumo ndo exclusivas. Embora esta remiss&o assegure coeréncia com o enquadramento geral
do setor elétrico, entende-se que, no contexto de desenvolvimento da mobilidade elétrica, importa
aprofundar a reflexdo sobre modelos tarifarios ajustados as particularidades dos pontos de
carregamento e ao papel estratégico que desempenham no cumprimento das metas nacionais e
europeias, nomeadamente as previstas no Regulamento AFIR.

A expansao da rede de carregamento enfrenta, atualmente, desafios significativos decorrentes da
sensibilidade dos custos de acesso a rede, sobretudo em areas com baixa densidade de utilizagao
ou com procura fortemente volatil. Os perfis de carga dos pontos de carregamento sao, por
natureza, menos previsiveis e encontram-se fora do controlo direto do OPC, o que acentua a
exposi¢cao a encargos tarifarios cujo dimensionamento foi concebido para perfis de consumo
convencionais e estaveis. Tal assimetria tem impacto direto na viabilidade econémica da instalacao
de novos pontos de carregamento.

Neste enquadramento, considera-se oportuno que a ERSE promova o debate e avalie a
criacao de tarifas de acesso as redes especificas para mobilidade elétrica (e-tariffs), tal como ja

referido no ponto Seccao lll — Tarifas reguladas e periodos horarios. deste documento, que
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poderdo servir para ajustar a estrutura tarifaria as caracteristicas particulares desta atividade,
criando condicbes mais favoraveis para a sua expansdo e contribuindo para a sustentabilidade
econémica dos operadores. Tendo em conta os perfis de utilizagcdo dos pontos de carregamento e
a elevada variabilidade da procura, propde-se que estas e-tariffs assumam uma estrutura
simplificada composta por duas componentes essenciais:

i. Uma componente fixa associada a poténcia contratada, idéntica a aplicada nas
tarifas tradicionais (€/kW);

i Uma componente variavel em €/kWh, determinada exclusivamente em funcao do
consumo por periodo de hora legal.

No que respeita a componente variavel, considera-se que um modelo tarifario especifico
para mobilidade elétrica devera divergir da atual segmentagao das TAR para Baixa Tens&o Especial
e Média Tensédo, que integram quatro periodos horarios distintos, para uma segmentagdo mais
simples, com a ado¢ao de apenas dois periodos horarios, “Cheias” e “Vazio”. Esta simplificacao
permitiria ao OPC definir tarifas ao UVE mais transparentes e previsiveis, ajustando-as a dinamica
real dos consumos e promovendo maior estabilidade dos custos operacionais.

De igual modo, recomenda-se a eliminagao da componente “poténcia horas de ponta”, cuja
aplicagao introduz volatilidade desproporcional nos encargos suportados pelos OPC, dificultando a
definicdo de precos competitivos e equilibrados para os utilizadores e penalizando, de forma
particularmente significativa, pontos de carregamento instalados em zonas com utilizacao
intermitente ou irregular.

A introducdo de e-tariffs com estas caracteristicas podera gerar beneficios diretos,
nomeadamente:

i. reducdo dos custos fixos e variaveis suportados pelos OPC, aumentando a
atratividade econdémica da instalagdo de novos pontos de carregamento;

ii. aumento da capilaridade territorial da rede de carregamento, sobretudo em zonas de
baixa densidade populacional ou menor interesse econémico;

iii. maior previsibilidade tarifaria, permitindo aos operadores planear investimentos com
Menor risco;

iv. promogao da eficiéncia do sistema elétrico, através de uma melhor integragcao dos
pontos de carregamento no perfil global de utilizagdo da RESP.

A implementacao de e-tariffs especificas para mobilidade elétrica constitui, assim, uma
medida estratégica que beneficiaria simultaneamente OPC, UVE e o sistema elétrico nacional,
reforcando a capacidade do pais para cumprir os objetivos de expansado da infraestrutura de

carregamento.
**__**__**__**__**
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Conclusao

Os contributos ora apresentados visam assegurar que o novo quadro regulamentar da
mobilidade elétrica se traduza num modelo funcional, equilibrado e adaptado a complexidade
crescente do setor. Questdes como a segregacao rigorosa dos consumos, a disponibilizagdo
atempada dos dados quarto-horarios, o adequado enquadramento tarifario aplicavel as instalacbes
com pontos de entrega internos € a promog¢ao de mecanismos de transparéncia sdo elementos
fundamentais para garantir a correta imputag¢ao de custos, a estabilidade do mercado e a protegéo
dos OPC, PSME e UVE.

A implementacao de solugbes como as e-tariffs e a definicdo de regras técnicas alinhadas
com a experiéncia operacional representam passos importantes para melhorar a previsibilidade
financeira dos operadores e fomentar o investimento em novas infraestruturas, especialmente em
zonas de menor densidade populacional ou com perfis de utilizagao irregulares.

Do mesmo modo, a mobilidade elétrica devera ser gradualmente integrada no desenho mais
amplo do sistema elétrico, nomeadamente na prestacdo de servicos a rede e nos mercados de
flexibilidade, potenciando o contributo dos veiculos elétricos, sistemas de armazenamento e
autoconsumo para o equilibrio global do sistema.

Portanto, com uma abordagem regulatéria alinhada com as melhores praticas europeias,
sera possivel consolidar um modelo que promova a expansao eficiente da infraestrutura de
carregamento e garanta um enquadramento favoravel ao desenvolvimento sustentavel da
mobilidade elétrica em Portugal. A Mota-Engil Remo Charging permanece disponivel para colaborar
com a ERSE e demais entidades no aprofundamento desta discussao e na construgdao de um
enquadramento regulatorio que responda aos desafios presentes e futuros do setor.

Sem mais de momento, apresentamos os nossos melhores cumprimentos.

Mota-Engil Remo Charging, S.A.
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