ERSE

ENTIDADE REGULADORA
DOS SERVICOS ENERGETICOS

PARECER
Regime juridico da mobilidade elétrica
Alteracdo ao

Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 de abril

Outubro 2023

Edificio Restelo - Rua Dom Cristovdo da Gama, 1
1400 — 113 Lisboa

Telefone: 21 303 32 00 - Fax: 21 303 32 01
Email: erse@erse.pt - Internet: www.erse.pt


http://www.erse.pt/

Consulta: Gabinete da Secretaria de Estado da Energia e Clima, 17/10/2023

Base legal: = Competéncias consultivas dos artigos 15.2 a 18.2 dos Estatutos da ERSE.

Divulgagdo: Pode ser disponibilizado publicamente, apds tomada de decisdo ou um ano apds a elaboragdo, sem
prejuizo do acesso ou divulgacdo anterior nos termos legais. A disponibilizacdo ndo abarca informacao
que, por natureza, seja comercialmente sensivel ou configure segredo legalmente protegido ou dados
pessoais.

Nota de atualizagdo de 18/10/2024:

Os pareceres emitidos pela ERSE no ambito de um processo de decisdo de terceiros, e aqueles que incidem sobre
iniciativas legislativas, recaem sobre as propostas ou projetos que lhe foram remetidos. Os textos finais aprovados e
publicados em Didrio da Republica podem registar alterag8es integrando, ou ndo, no todo ou em parte, aspetos que
tenham sido destacados pela ERSE no parecer.



ERSE

ENTIDADE REGULADORA
DOS SERVICOS ENERGETICOS

PARECER AO PROJETO DE ALTERAGCAO AO REGIME JURIDICO DA MOBILIDADE ELETRICA

2.1
2.2
2.3
2.4

3.1

3.2
3.3

3.4

35
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
3.11

INDICE
ENQUADRAMENTO .......eiiiirieeiiectiecee sttt ettt ettt e st sbe s bt be e e s e s emessmeeemeeesseesseesanesanesanenas 1
CONSIDERAGOES GERAIS.......cueveveiiriereeteteressssastetesessesssssssesesesssasassesesesssssssssesesssssassssesesssssssssssesesanns 1
REGUIAMENTO AFIR .o 3
Transicdo energeética € NOVOS SEIVICOS ....uuiii i et 4
Atual regime da mobilidade eltriCa. ... 6
Experiéncia da ERSE no didlogo com os agentes do setor da mobilidade elétrica......................... 8
APRECIAGAO DA PROPOSTA DE ALTERAGAO AO REGIME DA MOBILIDADE ELETRICA.........cccevvnnen. 10
Principios orientadores da rede de pontos de carregamento acessiveis ao publico................... 10
3.1.1 Proposta da ERSE para a rede de mobilidade elétrica.........cccccovvviiiiiiiiiiiiiiiic e 13
Operador de ponto de Carr@ZameENtO ......ccuueiiiiee e 14
Fornecimento de energia No servico de CarreGamento...........eceeeeieeceieeeeeee e 15
3.3.1 CSE que também exercem a atividade de CEME .............ooiiiiiiiiiii e 16
3.3.2 Venda de energia no servigo de carregamento pelo OPC ........ccoceivieiiiniiiieniieicec e 16
3.3.3 Contratacdo local de energia e prestacdo de servicos diferenciados.........cccccccoooeiiiennnn. 17
3.3.4 Consequéncias da suspensdo de atividade de CEME ........ccooviiiiiiiniiniciiccece e 19
Prestacdo de servigos de sistema e de flexibilidade pelos pontos de carregamento de
1Y (o{0] (o XY= 1=3 oo LTSS PR SRR 20
TranSPArENCIA U8 PIrEEOS ..oei ettt e e 21
Interoperabilidade, carregamento ad hoc e meios de Pagamento .......cccceeevevveieeiiiee i 23
AtribuicBes da entidade gestora da rede de mobilidade elétrica........ccoceeevviiiiiiiiiiiiiiiiicce 25
Direitos da entidade gestora da rede de mobilidade elétrica ........c.cccovvviiiiiiiiiiiiii e 26
Entidade responsdvel pela organizacao de registo de identificadores.........ccoccoovviiiiiiiiiiiinnnn. 27
Gestdo de riscos e prestacdo de garantias no setor da mobilidade elétrica...........cccoceeeeviiiiennn, 27
PropPOStaS COMPIEMENTAIES. .. viii ittt ettt 28
3.11.1 Hidrogénio e combustiveis alternativos ..........cooiiviiiiiiiiec e 28
3.11.2 Conselho para matérias de regulacdo tarifaria da mobilidade .............cccooevii 29
3.11.3 RegIME SANCIONGTOIIO c.uviiiiiiiiie et et 30
3.11.4 REEUIAMENTACAOD ..o 31
PROPOSTAS DE REDAGAQ DE ALTERAGAQO DO RIME ......oovveereeererererereteiesese s seees 32
CONCLUSOES .....ovveteteeeeeeeeeeesesesssesesese s s s b esebebesebese e bessse e s s s s s s s e st st s st esesesebebebeseseteneasasananas 39



ERSE

ENTIDADE REGULADORA
DOS SERVICOS ENERGETICOS

PARECER AO PROJETO DE ALTERAGCAO AO REGIME JURIDICO DA MOBILIDADE ELETRICA




ERSE

ENTIDADE REGULADORA
DOS SERVICOS ENERGETICOS

PARECER AO PROJETO DE ALTERAGCAO AO REGIME JURIDICO DA MOBILIDADE ELETRICA

Correspondendo a solicitacdo do Gabinete da Secretdria de Estado da Energia e Clima, recebida a

17/10/2023 (R-Tecnicos/2023/4365), a Entidade Reguladora dos Servicos Energéticos (ERSE) emite o

seguinte parecer.

1 ENQUADRAMENTO

A proposta de diploma enviado a ERSE para parecer promove a alteracdo do Decreto-Lei n.2 39/2010, de

26 de abril, na sua atual redacdo, que estabelece o regime juridico da mobilidade elétrica.

A ERSE apresenta neste parecer contributos relativos a proposta de alteracdo do diploma do regime da
mobilidade elétrica, bem como a sua perspetiva sobre a evolucdo deste regime a luz do regulamento
europeu relativo a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos (AFIR), ponderando e

explicitando a experiéncia de aplicacdo do atual enquadramento legal e regulamentar.

Atitulo de contexto do presente parecer, a ERSE incluiu, como consideracdes gerais, um conjunto de temas
que resultam da andlise ao funcionamento e desenvolvimento do setor da mobilidade elétrica e que devem

nortear a sua revisao.

Nos capitulos seguintes, desenvolvem-se contributos concretos de evolucdo do atual diploma, discutindo

o seu alcance e justificando as propostas.

Neste parecer sdo usadas as siglas correntes no setor da mobilidade elétrica, nomeadamente UVE
(utilizador de veiculo elétrico), OPC (operador de posto de carregamento), CEME (comercializador de
eletricidade para a mobilidade elétrica), CSE (comercializador do setor elétrico) ou EGME (entidade gestora

da rede da mobilidade elétrica).

2 CONSIDERAGOES GERAIS

O regime juridico da mobilidade elétrica (RIME), que compreende a organizacdo, o acesso e o exercicio das

atividades de mobilidade elétrica, foi instituido em 2010, através do Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 de


https://gd.erse.pt/Pages/Cards/Card.aspx?key=0a4549f1-1d6d-ee11-b819-00155d01f2a0
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abril, tendo sofrido uma alteracdo substancial em 2014 através do Decreto-Lei n.2 90/2014, de 11 de junho.

O RIME estabelece ainda as atividades e agentes deste setor, nomeadamente a EGME, o CEME, o OPCe 0
UVE. As disposicOes aplicaveis ao exercicio das atividades relativas a rede publica de mobilidade elétrica
sdo regulamentadas pelo Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME), aprovado pela ERSE, no seu

Regulamento n.2 854/2019, de 4 de novembro *.

Este regime teve como propdsito inicial a criacdo de uma rede de mobilidade elétrica, inicialmente em
regime piloto, através do estabelecimento de uma rede “fisica” de pontos de carregamento de veiculos
elétricos com acesso publico. Atualmente, o foco alargou-se, abrangendo também o desenvolvimento de
infraestruturas de servico diferenciado (pontos de carregamento mais rapido, pontos de carregamento
corporativos ou em condominios ou ainda em espacos comerciais), a interoperabilidade de sistemas
(incluindo a abertura a utilizadores eventuais ndo registados em Portugal) e abertura para novas solu¢des
e servicos (integracdo com producdo local de energia ou com armazenamento, prestacdo de servicos a

rede ou a uma comunidade local, etc.).

A experiéncia concreta de aplicacdo do atual modelo da mobilidade elétrica também revela a persisténcia
de problemas como a compatibilizacdo de contagens de energia entre os pontos de carregamento (com
disponibilizacdo e faturacdo em tempo real) e o setor elétrico (através das leituras nos pontos de ligacdo a
rede elétrica), ou ainda como a ambiguidade na aplicacdo concreta do conceito dos pontos de

carregamento de acesso privativo.

O préprio setor elétrico, com o qual interage fortemente a mobilidade elétrica através do processo de
carregamento dos veiculos elétricos, estd em acelerada transformacdo. A generalizacdo da producdo
distribuida € uma prioridade da politica energética, a qual se adequa especialmente aos espacos
necessarios a estacionamento de veiculos e a promocao de utilizacdo de eletricidade de origem renovavel
nestes carregamentos. A gestao inteligente das redes e os servigcos de flexibilidade sdo apontados como
essenciais a transicdo energética, assegurando o ritmo e a eficiéncia dos custos dessa adaptacdo. Os
veiculos elétricos (ou as bombas de calor, por exemplo) devem ser atores e primeira linha destes servigos,

através da promocgdo do carregamento inteligente e controldvel de veiculos elétricos, em funcdo da

1 Entretanto alterado pelo Regulamento n.2103/2021, de 1 de fevereiro. A Versdo consolidada estd disponivel em:
https://www.erse.pt/media/phgd2bpi/rme consolidado 2021.pdf
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disponibilidade da energia produzida localmente ou das necessidades do sistema elétrico ou da rede local.
O RJME deve facilitar o desenvolvimento do mercado e destes servicos inovadores, situacdo que aconselha
a que seja efetuada uma revisao informada do modelo para a qual a ERSE procura contribuir com este

parecer.

A recente aprovacdo do Regulamento (UE) 2023/1804 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de
setembro de 2023, relativo a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos (doravante
denominado AFIR) 2, ja em vigor, estabelece metas nacionais obrigatdrias que conduzam a implantacdo de
uma infraestrutura suficiente para combustiveis alternativos na Unido para veiculos rodovidrios, comboios,
navios e aeronaves estacionadas. O AFIR estabelece ainda especificacdes técnicas e requisitos técnicos
comuns em matéria de informacdo aos utilizadores, disponibilizacdo de dados e requisitos de pagamento
para a infraestrutura de combustiveis alternativos. A publicacdo deste regulamento europeu cria a
necessidade, mas também a oportunidade, de rever o RIME, permitindo a evolu¢do do modelo existente

em Portugal.

2.1  REGULAMENTO AFIR

O AFIR, que revoga a Diretiva 2014/94/UE, faz parte do pacote legislativo europeu designado de “Objetivo
55”. Este Regulamento pretende conferir uma maior capacidade de carregamento acessivel ao publico nas
ruas, nas cidades e ao longo das autoestradas em toda a Europa, promovendo a sua interoperabilidade e
prevendo as seguintes metas especificas de implantacdo:

i. a partir de 2025, devem ser instaladas estacdes de carregamento rapido de, pelo menos, 150 kW
para automoveis de passageiros e veiculos comerciais ligeiros a cada 60 km ao longo dos principais
corredores de transporte da UE, a chamada "rede transeuropeia de transportes (RTE-T)";

ii. as estacdes de carregamento para veiculos pesados com uma poténcia minima de 350 kW tém de
ser implantadas a cada 60 km ao longo da rede principal da RTE-T e a cada 100 km na rede global

da RTE-T de maior dimensdo a partir de 2025, com cobertura completa da rede até 2030;

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32023R1804
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Vi.

Vii.

as estacdes de abastecimento de hidrogénio que servem tanto automdveis de passageiros como
camides devem ser implantadas a partir de 2030 em todos os nds urbanos e a cada 200 km ao
longo da rede principal da RTE-T;

0s portos maritimos que acolhem um nimero minimo de embarcacdes de passageiros de grandes
dimensdes ou navios porta-contentores devem fornecer eletricidade a partir da rede terrestre a
essas embarcacGes até 2030;

os aeroportos devem fornecer eletricidade a aeronaves estacionadas em todas as portas de
embarque até 2025 e em todas as posicdes remotas até 2030;

os utilizadores de veiculos elétricos ou alimentados a hidrogénio devem poder pagar facilmente
nos pontos de carregamento ou abastecimento com cartdes de pagamento ou dispositivos com
uma funcionalidade sem contacto (contactless) e sem necessidade de assinatura (carregamento
numa base ad hoc) e com total transparéncia dos precos;

os operadores dos pontos de carregamento ou abastecimento (de hidrogénio) devem fornecer aos
consumidores, por meios eletrénicos, informacdes completas sobre a disponibilidade, o tempo de

espera ou o preco em diferentes estac¢des.

Até 31 de dezembro de 2024, cada Estado-Membro elabora e envia a Comissdo Europeia um projeto de

quadro de acdo nacional para o desenvolvimento do mercado no que se refere aos combustiveis

alternativos no setor dos transportes e para a criacdo das infraestruturas pertinentes.

Tratando-se de um regulamento europeu, o AFIR ndo carece de transposicdo ou publicacdo, sendo

diretamente aplicavel na ordem juridica portuguesa. Ndo obstante, pressupondo o AFIR uma concegdo

organizativa do mercado da mobilidade e

étrica que coloca desafios ao modelo atual, a sua aprovagao

deverd ser considerada como uma oportunidade para fazer um balanco da experiéncia do modelo

portugués de mobilidade elétrica e aproveitar para compatibilizar e melhorar os aspetos necessarios.

2.2

TRANSIGCAO ENERGETICA E NOVOS SERVICOS

A transicdo energética obriga a uma maior eficiéncia dos processos de utilizacdo de energia, como é o caso

da eletrificacdo dos consumos finais do setor dos transportes, situacdo que contribuird para um aumento

muito significativo do consumo de energia elétrica, com particular impacto na rede de distribuicdo mais

capilar, a qual se interliga, em regra, a infraestrutura de carregamento de veiculos elétricos.
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Neste quadro, é importante que a propria infraestrutura de carregamento contribua ativamente para
acomodar, de forma custo eficiente, esse crescimento, designadamente através de solucdes de
carregamento inteligente dos veiculos ou de prestacdo de servicos a rede, tirando partido de condicGes de

bidirecionalidade.

Do lado da producdo, o processo de descarbonizacdo em curso tem reflexo ndo apenas ao nivel da
producdo centralizada a partir de fontes de energia renovavel, mas também, e cada vez mais, nas solucdes
locais de producdo para autoconsumo, eventualmente complementadas com armazenamento. Estas
solucdes, que dispensam, no todo ou em parte, a utilizacdo da rede publica, traduzem-se em ganhos para

0s seus beneficidrios que podem e devem ser partilhados com a mobilidade elétrica.

A maximizacdo do aproveitamento de producdo local de energia de origem renovavel depende da
flexibilidade dos consumos, nomeadamente na capacidade de direcionar o consumo para os momentos do
dia com producdo disponivel. O carregamento de veiculos elétricos € um 6timo exemplo de consumo
adaptdvel, podendo beneficiar de energia renovavel e de baixo custo, caso concretize essa flexibilidade no
carregamento. Esta flexibilidade pode ser concretizada em casa, dentro da instalacdo de consumo, ou em
pontos de acesso publico, assim como de modo individual ou em conjunto com outros clientes, em

comunidades locais de energia ou em carteiras de comercializacdo ou de agregacdo.

Aviabilizacdo das dindmicas identificadas sé é possivel se o quadro de regras aplicavel a mobilidade elétrica
as reconhecer e incorporar, ndo apenas ao nivel dos requisitos técnicos e funcionais da infraestrutura, mas
também através da previsdo de atividades e intervenientes (autoconsumo, comunidades de energia,

agregacao, etc.) e dos respetivos principios de relacionamento comercial.

A concretizacdo destes novos servicos exige uma grande flexibilidade e adaptabilidade do quadro de regras,
que permita reagir a inovagao, e uma abertura para modelos de negdcio mais integrados, nos quais seja
possivel incluir no servico de carregamento, ndo apenas a energia adquirida no mercado para esse
fornecimento, mas também a utiliza¢do de producdo e de armazenamento locais ou em comunidade, ou
até a prestacdo de servicos a rede e ao sistema elétrico. A fragmentacdo de prestadores de servigcos e as
barreiras na sua prestacdo simultanea podem ser obstaculos suficientes para impedir estes

desenvolvimentos.
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Neste ambito, deve ainda sublinhar-se a importancia da simplicidade das solu¢des legais a adotar. A
concretizacao destes servicos ja encerra uma elevada complexidade tecnoldgica e risco de negécio que, no
contexto de complexidade acrescida do regime juridico, pode impor restricdes ao efetivo desenvolvimento

do setor.

2.3 ATUAL REGIME DA MOBILIDADE ELETRICA

A ERSE reconhece e apoia a iniciativa de se alterar o regime juridico da mobilidade elétrica, ndo apenas
para a sua adaptacdo a forte dindmica inovatéria registada e perspetivada, quer ao nivel do setor da
mobilidade elétrica, quer ao nivel do setor elétrico, mas também com o intuito da sua simplificacdo, atentas

as dificuldades de implementacdo que persistem e as criticas de que tem sido objeto.

O atual regime legal da mobilidade elétrica foi estabelecido em 2010 e objeto de alteracdo em 2014, sem
modificacdo dos pressupostos base. O modelo criado, muito inovador na altura ao prever a EGME, a
separacdo de atividades entre OPC e CEME, o direito de acesso aos OPC pelos UVE e CEME e a regulagdo
pela ERSE, permitiu conferir grande transparéncia ao setor da mobilidade elétrica e assegurar a mitigacdo
de barreiras ao acesso a atividade da comercializagdo de energia elétrica para a mobilidade. Hoje sdo varios
0s CEME a atuar no mercado no ambito de um modelo de relacionamento comercial muito semelhante ao

adotado no setor elétrico do ponto de vista dos UVE e dos consumidores do setor elétrico.

Durante este periodo, a ERSE conduziu varios exercicios de regulamentacdo do setor da mobilidade
elétrica, constatando o crescente consenso entre os diversos intervenientes do setor, em torno da ideia de
que o atual regime legal é complexo e deveria evoluir no sentido de permitir a coexisténcia do atual
modelo, com outros modelos de negdcio mais integrados. Estes modelos de negdcio mais verticalizados,
apesar de poderem prejudicar a transparéncia, facilitariam a gestdo de risco na introducdo de soluctes
mais inovadoras como é o caso do autoconsumo ou da prestacdo de servicos de flexibilidade ao setor

elétrico pelo setor da mobilidade elétrica, acelerando a sua descarbonizacao.
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Para melhor ilustrar esta percecdo, recuperam-se alguns contributos recebidos em 2019, no ambito da
consulta publica promovida pela ERSE relativa a proposta de alteracdo do Regulamento da Mobilidade

Elétrica 3:

e «O projeto de mobilidade elétrica foi iniciado em 2009 e, passados 10 anos, a incipiéncia da sua
implementacdo deve-se em parte ao modelo de desenvolvimento adotado, em que para além do
carregamento doméstico, apresenta apenas um modelo de elevada complexidade e centralizacdo,
sem que se tenham adotado solu¢des de maior simplicidade e consequente racionalidade

econémica.» (Conselho Tarifario da ERSE);

e «Assim, entende-se que seria importante avaliar o quadro legislativo em causa com vista a
simplificacdo do modelo organizativo da mobilidade elétrica escolhido e ao aumento da eficiéncia
do sistema, que estimulariam a concorréncia no mercado e beneficiariam os consumidores. De
entre outros aspetos a ponderar, destaca-se a diminuicdo do nimero de agentes envolvidos, em

particular de intermediarios.» (Autoridade da Concorréncia);

e «Com a experiéncia acumulada na fase de piloto, é hoje reconhecida a complexidade do modelo
adotado em Portugal, cuja eficacia ao nivel da capacidade para atrair investimento, promover a
adocdo dos veiculos elétricos e fomentar o desenvolvimento da rede de carregamentos se tem

revelado dubia.» (EDP — Energias de Portugal).

Na mesma linha, o Conselho Tarifario da ERSE, aquando da fixacdo de Tarifas da EGME em 2021, referiu “a
necessidade e oportunidade de um balanco e reflexdo sobre o proprio modelo adotado para a gestdo da

|II

mobilidade elétrica em Portugal”. Nesse parecer do Conselho Tarifario * s3o apontados alguns aspetos que
justificam a revisdo do modelo, tais como: singularidade e complexidade do modelo, condicionamento do

aparecimento de novas solu¢des comerciais e risco da dinamizacdo da mobilidade elétrica em Portugal.

Importa ter presente que, na perspetiva do utilizador final, a complexidade do modelo da mobilidade
elétrica é particularmente notdéria quando colocada em plano de comparacdo com, por exemplo, com o

modelo que vigora no setor dos combustiveis liquidos (modelo incumbente no setor da mobilidade).

3 https://www.erse.pt/atividade/consultas-publicas/consulta-p%C3%BAblica-n-%C2%BA-78/comentarios/

4 Parecer do Conselho Tarifario disponivel em https://www.erse.pt/media/hlvbfaly/parecer-ct.pdf
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Atento o quadro que rege o setor da mobilidade elétrica, faz-se notar que os projetos-piloto realizados até
a data, que fazem uso de pontos de carregamento de veiculos elétricos, seja no ambito do autoconsumo,
seja no da prestacdo de servicos a rede (particularmente, carregamento bidirecional), tém decorrido
essencialmente com recurso a pontos de carregamento ndo integrados na rede de carregamento gerida
pela EGME. Efetivamente, a integracdo da mobilidade elétrica nestes ecossistemas (ou vice-versa)
acrescenta complexidade (ao nivel do numero de intervenientes, ao nivel do tratamento e da
disponibilizacdo de dados, ao nivel do relacionamento comercial, etc.) e consequentemente acaba por

dificultar a descarbonizacdo do setor da mobilidade elétrica.

Deste modo, a simplificacdo do que for possivel e a abertura a novas solugdes de negdcio mais
verticalizadas deverdo guiar as alteragGes a introduzir no modelo. Considera-se assim que, no contexto
atual, o modelo deveria evoluir para um modelo hibrido que garanta, por um lado, a existéncia do atual
modelo com separacdo de atividades e direito de acesso aos OPC pelos UVE e CEME, e por outro lado,
permita o desenvolvimento de outras solu¢des de negdcio mais verticalizadas facilitadoras da gestdo do

risco associado com a introducdo de solugBes de autoconsumo e de prestacdo de servicos de flexibilidade.

2.4 EXPERIENCIA DA ERSE NO DIALOGO COM OS AGENTES DO SETOR DA MOBILIDADE ELETRICA

A ERSE tem desenvolvido esforcos, conjuntamente com os intervenientes do setor, para o desenvolvimento

da mobilidade elétrica.

A constituicdo, em 2021, de um grupo de trabalho (GT de Acompanhamento) ® ao abrigo do artigo 95.2 do
RME com vista a identificacdo de oportunidades de melhoria a implementacdo em pleno da mobilidade
elétrica e a identificacdo de eventuais barreiras a utilizacdo e de oportunidades de melhoria da
regulamentacdo. Este grupo de trabalho junta os intervenientes do setor, a saber a EGME, CEME (20), OPC
(37), operadores de rede (3) e representantes das associacdes de utilizadores de veiculos elétricos e de
consumidores (8). Na ultima reunido também participaram comercializadores do setor elétrico (10) que

fornecem mais de 95% dos pontos de carregamento da rede de mobilidade elétrica.

5 https://www.erse.pt/atividade/regulamentos-mobilidade-eletrica/gestao-da-mobilidade-eletrica/
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Este grupo identificou diversas questdes, no total de 126, relacionadas com legislacdo e temas diversos,

funcionamento do sistema e regulamentacdo. Indicam-se na figura seguinte os temas e o nimero de

guestdes relacionadas com cada tema.

Funcionamento do sistema Regulamentacao

Legislacdo e outros

Figura 2-1 - Questdes identificadas pelos participantes do grupo de trabalho

Tarifas (TAR e EGME)
Participac¢do ativa da procura
Garantias

Regras técnicas

Plataforma da EGME insuficiente para a evolucdo tecnologica...

Melhorar a informacdo e comunicacdo

Ineficiente segregacdo dos consumos dos OPC e CSE
Atrasos do processo de ligacdo a rede elétrica
Sustentabilidade dos VE e renovaveis

Revisdo de montantes de contraordenag¢des

Rever o modelo da mobilidade elétrica em Portugal
PC em edificios e condominios

Ocupacdo dos PC

Normalizacdo de equipamentos de medicdo em CC
Licenciamento

Incentivos para VE

Expansdo da rede publica

Esclarecer o espaco privado de acesso publico

Foram discutidas as questdes relativas a plataforma eletrdnica disponibilizada pela EGME, disponibilizacdo

de dados (incluindo a segregacao dos consumos dos OPC e CSE), ligacdo de postos de carregamento a rede,

onde a EGME e o ORD desenvolveram esforcos para a analise e resolucdo dos problemas identificados no

que respeita a separacgdo dos consumos dos OPC e dos afetos a mobilidade elétrica, introduzidas melhorias

na informacdo e comunicagdo, bem como, explicada e discutida a aplicacdo das tarifas.

Na sequéncia do trabalho desenvolvido, a ERSE elaborou o “Parecer - Alteracdes ao modelo da rede de

postos de carregamento de VE” remetido em outubro de 2022 ao Secretario de Estado Adjunto e da

Energia e ao Secretdrio de Estado da Mobilidade Urbana.



ERSE

ENTIDADE REGULADORA
DOS SERVICOS ENERGETICOS

PARECER AO PROJETO DE ALTERAGCAO AO REGIME JURIDICO DA MOBILIDADE ELETRICA

Por ultimo, refere-se a realizacdo de um evento publico - ConvERSE - sobre o tema “A caminho da

eletrificacdo — Funcionamento e modelos de organizacdo da mobilidade elétrica”, em junho de 2023, que

trouxe a discussao as novidades do regulamento AFIR e os modelos de negdcio desenvolvidos por agentes
do setor da mobilidade elétrica, tendo em conta a dinamica inovadora ao nivel do setor elétrico e do setor
da mobilidade elétrica. Este debate ajudou a identificar as necessidades dos utilizadores e dos agentes,
bem como algumas das barreiras a inovacdo nos modelos de negdcio. Entre as barreiras identificadas
encontram-se a necessidade de clarificacdo das regras dos espacos privados de acesso publico, a
incompatibilidade com o autoconsumo e o armazenamento local ou a obrigatoriedade de ligacdo a rede
Mobi.E nos espacos de acesso publico. Foi ainda identificada a mais-valia da centralizacdo e disponibilizagao

de informacdo aos agentes no modelo portugués.

3 APRECIAGAO DA PROPOSTA DE ALTERAGAO AO REGIME DA MOBILIDADE ELETRICA

Sem prejuizo das consideracdes gerais feitas sobre o modelo e regime legal da mobilidade elétrica, que
justificariam uma revisao mais profunda do RIME, a ERSE apresenta em seguida diversos contributos para
a evolucdo do atual regime. As propostas concretas de alteracdo identificadas incluem as respetivas

justificacBes e objetivos.

3.1 PRINCIPIOS ORIENTADORES DA REDE DE PONTOS DE CARREGAMENTO ACESSIVEIS AO PUBLICO

O considerando (11) do AFIR vem destringar as diferentes tipologias de pontos de carregamento, dividindo-

as em duas:
a) Pontos de carregamento acessiveis ao publico; e
b) Pontos de carregamento ndo acessiveis ao publico (de acesso privativo).

De acordo com o referido considerando, pontos de carregamento acessiveis ao publico incluem pontos de
carregamento acessiveis ao publico localizados em propriedade publica ou privada, tais como parques de

estacionamento publicos ou parques de estacionamento de supermercados, incluindo pontos localizados
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em propriedade privada acessivel ao publico em que o acesso € limitado a um determinado grupo de

utilizadores (p.e., clientes).

Por seu turno, os pontos de carregamento de acesso privativo incluem os localizados em propriedades

privadas cujo acesso esteja limitado a um grupo de pessoas determinado e restrito, tais como lugares de

estacionamento num edificio de escritérios a que apenas tém acesso funciondrios ou pessoas autorizadas.

O RIME atualmente em vigor distingue, no artigo 6.2, pontos de carregamento de acesso publico (n.2 2) e
pontos de carregamento de acesso privativo (n.2 4). Entendemos que a definicdo atualmente em vigor se
enquadra com o previsto no AFIR, podendo, eventualmente, ser concretizada com recurso aos termos

utilizados no AFIR.

As propostas de alteracdo do artigo 6.2 no projeto em apreciacdo aproximam a definicdo de ponto de
carregamento de acesso publico da definicdo de infraestrutura para combustiveis alternativos acessivel ao
publico constante do AFIR. No entanto, inclui nos pontos de carregamento de acesso privativo os pontos
de carregamento dedicados aos “utilizadores de um dado servico que sé autoriza 0 acesso aos seus
clientes”. As duas definicdes podem ter uma leitura contraditéria, além de que a definicdo de pontos de
carregamento de acesso privativo pode contrariar o considerando 11) do AFIR, que refere que “um ponto
de carregamento ou abastecimento localizado em propriedade privada acessivel ao publico devera ser
considerado acessivel ao publico também nos casos em que o acesso é limitado a um determinado grupo

de utilizadores, por exemplo, aos clientes”.

A terminologia constante das alteragBes projetadas ao atual artigo 6.2 adiciona complexidade a
categorizacdo de cada ponto de carregamento, obrigando a uma distingdo por tipo de utilizador (como
resulta evidente da nova redacgdo projetada para o n.2 4) e ndo por tipo de acesso (conforme previsto no
AFIR). Além disso, as alteracBes projetadas, quando conjugadas com as dos artigos 25.2 a 27.9, visam impor
a ligacdo a rede de mobilidade elétrica através da entidade gestora da mobilidade elétrica de pontos de

carregamento acessiveis ao publico, independentemente:

a) datitularidade ser publica ou privada;

b) de existirem “limitagdes ou condi¢Bes”; ou

c) “das condicOes de utilizacdo aplicaveis”.
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A redacdo do AFIR é mais simples porquanto nao acarreta esta dificuldade. O AFIR apenas imp&e acesso
universal via meio de pagamento ad hoc (servico de pagamento financeiro), enquanto o modelo portugués
—que as alteracBes projetadas mantém — tem uma consequéncia diferente: a obrigacdo de ligacdo a rede
de mobilidade elétrica. Tal acarreta uma significativa complexidade acrescida ao modelo portugués,
inclusive contratual, potencialmente com maiores custos para os utilizadores e com maior dificuldade de

compreensao.

Posto isto, quanto aos critérios desenhados, efetivamente, a titularidade ser publica ou privada, como
resulta do AFIR, ndo é determinante, mas, sim, o regime de acesso. Como tal, todos os pontos de
carregamento acessiveis ao publico devem, efetivamente, ficar sujeitos ao acesso universal. Nestes termos,
considera-se que o ambito do regime juridico da mobilidade elétrica deve incluir todos os pontos acessiveis

ao publico, maximizando assim a disponibilidade da infraestrutura de carregamento.

Contudo, poder-se-a discutir a obrigatoriedade de ligacdo a rede de mobilidade elétrica através da entidade
gestora da mobilidade elétrica no caso em que existam “limitacdes ou condi¢Ges”, bem como
independentemente das “condicGes de utilizacdo aplicaveis”. Subentende-se que, através destes conceitos
relativamente indeterminados, o legislador pretenda proibir pontos de carregamento subtraidos ao acesso
ao publico através de barreiras fisicas (cancelas fisicas ou disticos que indiguem que 0s espacos sdo
reservados). Note-se que, em face da redacdo do AFIR, estes espacos também poderiam ter de ser
qualificados como acessiveis ao publico, mas com consequéncias totalmente diferentes. No modelo
subentendido pelo AFIR, o operador do ponto de carregamento pode operar a infraestrutura e vender a
eletricidade para carregamento, através de um pagamento ad hoc, sem ficar sujeito a entidade gestora da
mobilidade elétrica e ao acesso por terceiros (CEME). A pretensdo do AFIR é apenas a de maximizar o
desenvolvimento da rede (permitindo o carregamento aos utilizadores), sem entraves. O que deve merecer
reflexdo pela desnecessidade de impor esta obrigacdo de ligacdo a rede de mobilidade elétrica através da

entidade gestora da mobilidade elétrica.

Assim, cremos que seria benéfico que a solugdo MOBI.E se afirme por todas as vantagens que acarreta,
sem, no entanto, impedir outros modelos de relacionamento comercial. A evolugdo do sistema tem
demonstrado a necessidade de permitir a possibilidade de determinados modelos de negdcio que

assentem no relacionamento direto entre o OPC e o utilizador do veiculo elétrico.
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3.1.1 PROPOSTA DA ERSE PARA A REDE DE MOBILIDADE ELETRICA

Aceitando as especificidades do regime nacional para a mobilidade elétrica, mas conformando este regime
com o AFIR e tendo em consideracdo a simplificacdo do modelo e a sua abertura as novas formas de
participacdo da mobilidade elétrica no mercado elétrico, a ERSE propde que o RIME inclua no conceito da
“rede da mobilidade elétrica” todos os pontos de carregamento de acesso publico, numa perspetiva
abrangente do conceito que decorre do AFIR. Estes pontos de carregamento estariam assim incluidos no
RJME e nas obrigacGes e deveres ai definidos, bem como sdo considerados na infraestrutura nacional da
mobilidade elétrica para efeitos da meta de cobertura minima dos pontos de carregamento acessiveis ao

publico prevista no AFIR.

Mantendo o modelo atual do RJIME, a ERSE propde incluir na rede da mobilidade elétrica os pontos de
carregamento de acesso privativo que, voluntariamente, optem por integrar este regime e o carregamento

através de prestadores de servicos de mobilidade (por exemplo, CEME).

Ainda no ambito mais estrutural do modelo legal, a ERSE prop&e que os pontos de carregamento de acesso
publico estejam integrados na plataforma da EGME, permitindo o acesso por diversos CEME, como
acontece atualmente, mas sublinha a importancia de incluir uma opcdo, a exercer pelo respetivo OPC, de
vender diretamente a energia para o servigo de carregamento, sem recorrer a um prestador de servigos
de mobilidade (op¢do prevista no AFIR). Este modelo de venda do servico de carregamento pelo OPC,
possivelmente na modalidade ad hoc e por opcdo do utilizador de veiculo elétrico (que neste caso opta
pela contratacdo do servico por esta via em alternativa a utilizacdo de um CEME), implica que o
relacionamento comercial se estabelece diretamente entre o OPC e o utilizador de veiculo elétrico, sem
utilizar o modelo comercial implementado pela EGME para os prestadores de servicos de mobilidade

(CEME).

Este segundo pilar da proposta da ERSE assegura uma via de simplificacdo significativa do modelo comercial
da mobilidade elétrica, que por si so facilita e promove de forma determinante a inovagdo nos servicos

prestados pelos pontos de carregamento, incluindo a utilizagdo de energia produzida em autoconsumo,
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armazenada localmente ou a prestacdo de servicos de flexibilidade ©. Note-se que a proposta ndo prescinde
da integracdo dos pontos de carregamento na rede da mobilidade elétrica e nas operacdes da EGME,
assegurando as obrigacdes destes pontos de carregamento perante os utilizadores de veiculos elétricos e
perante as entidades previstas no RIME, bem como a disponibilidade da modalidade de contratacdo do

carregamento via prestadores de servicos de mobilidade (CEME).

3.2 OPERADOR DE PONTO DE CARREGAMENTO

A figura de operador de ponto de carregamento estabelecida no regulamento AFIR é distinta da

estabelecida na legislagcdo nacional:

AFIR [art.2 2.2, n.2 39)] DL 39/2010 [Art.2 5.8, n.2 3]
«Operador de um ponto de carregamento», a A operacdo de pontos de carregamento
entidade que é responsavel pela gestdo e corresponde a instalacdo, disponibilizacdo,
operacdo de um ponto de carregamento, e que exploracdo e manutencdo de pontos de
presta um servico de carregamento aos carregamento de acesso publico ou privativo,

utilizadores finais, incluindo em nome e por conta  integrados na rede de mobilidade elétrica.

de um prestador de servicos de mobilidade;

As funcgBes atribuidas ao operador de pontos de carregamento diferem, por definicdo, no que respeita
principalmente a prestacdo de um servico de carregamento. Efetivamente, o AFIR define um «Servico de
carregamento» como «a venda ou o fornecimento de eletricidade, incluindo servicos conexos, através de

um ponto de carregamento acessivel ao publico».

Da definicdo do AFIR para o operador de ponto de carregamento, resulta a possibilidade de o operador de
ponto de carregamento prestar o servico de carregamento diretamente aos clientes finais (bem como
através de prestadores de servicos de mobilidade, que corresponderiam ao CEME no modelo portugués).

Esta disposicdo colide com o atual RIME, que reserva a venda a retalho de energia elétrica para

6 A titulo de exemplo, a modalidade proposta, de venda do servigo de carregamento pelo OPC, permitiria, de imediato e sem
necessidade de mais desenvolvimentos legais ou regulamentares, a utilizacdo de energia produzida em autoconsumo, localmente
ou através de uma comunidade de energia.
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fornecimento aos utilizadores de veiculos elétricos aos comercializadores de eletricidade para a mobilidade

elétrica (CEME).

A ERSE considera que esta modalidade de venda direta deve ser uma opcdo para os postos de
carregamento de acesso publico (ver discussdo no ponto 3.1). Adicionalmente, a venda direta pode ser
considerada pelos OPC que contratem energia localmente ou participem em servicos de flexibilidade, pela
simplificacdo que oferece e pela possibilidade de alinhamento dos varios custos e condicdes de prestacdo

do servigo, num pacote de servigos de carregamento coerente e comercialmente atrativo.

O OPC deve ainda assegurar sempre a interoperabilidade dos pontos no que respeita a sistemas e
plataformas de pagamento. A venda direta do servico de carregamento pelo OPC ao UVE parece ser a
forma mais facil e adequada de implementar o modelo previsto pelo AFIR para o carregamento na

modalidade ad hoc (ver discussdo no ponto 3.6).

A ERSE propde alterar a definicdo da atividade e os direitos dos operadores de pontos de carregamento
por forma a permitir a prestacdo de servicos de carregamento diretamente aos utilizadores finais ou, por
opcao, através de um prestador de servicos de mobilidade 7. Esta modalidade de venda direta, do OPC ao
utilizador, tem um conjunto de vantagens simplificadoras do modelo da mobilidade elétrica, a que se alude

no presente parecer.

3.3 FORNECIMENTO DE ENERGIA NO SERVICO DE CARREGAMENTO

Na presente seccdo, discute-se a evolugdo do RIME no que respeita ao fornecimento de energia para
carregamento de veiculos elétricos, tendo em consideracdao o modelo proposto na secgdo anterior. Sdo
ainda discutidas alteracées pontuais ao RIME no sentido da sua clarificacdo e simplificacdo, fruto da analise

da ERSE a experiéncia do setor da mobilidade elétrica.

7 Definigcdo AFIR: «Prestador de servigos de mobilidade», uma pessoa coletiva que presta servigos a um utilizador final em troca de
remuneracao, incluindo a venda de servicos de carregamento ou abastecimento;
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331 CSE QUE TAMBEM EXERCEM A ATIVIDADE DE CEME

O projeto de revisdo do RIME, no artigo 7.9, refere que a atividade de comercializacdo de eletricidade para
a mobilidade elétrica apenas pode ser exercida por entidades com registo junto da DGEG, os CEME. Uma
vez que as responsabilidades dos CSE sdo mais alargadas do que as dos CEME, parece ndo haver quaisquer

dificuldades para que os atuais CSE assumam, querendo, o estatuto de CEME.

A alinea d) do niumero 1 do artigo 11.2 do atual Decreto-Lei prevé a obrigacdo de o CEME contratar o
fornecimento de energia elétrica a um ou mais comercializadores de eletricidade, ou através de mercados
organizados. A proposta de alteracdo ao artigo 11.2 dispensa desta obrigacdo os CEME que também
assumam a qualidade de comercializador de eletricidade («salvo se também assumir a qualidade de
comercializador de eletricidade»). Caso o objetivo da redacdo seja clarificar a possibilidade de os CEME,
que ja sdo CSE, poderem assegurar, eles préprios, o aprovisionamento de energia no setor elétrico
(enquanto CSE), a ERSE prop&e uma redacdo alternativa (ver capitulo 4), que torna essa possibilidade mais

clara.

3.3.2  VENDA DE ENERGIA NO SERVICO DE CARREGAMENTO PELO OPC

Como referido no ponto 3.1 e 3.2, o AFIR confere aos operadores de pontos de carregamento o direito a
prestar servicos de carregamento diretamente aos utilizadores finais ou, por opcdo, através de um
prestador de servicos de mobilidade. O AFIR define o «Prestador de servicos de mobilidade» como uma
pessoa coletiva que presta servicos a um utilizador final em troca de remuneracédo, incluindo a venda de

servigos de carregamento.

Na modalidade de venda do servico de carregamento pelo OPC, diretamente ao UVE, a venda de energia
para carregamento é incluida nesse relacionamento comercial direto. O consumo respetivo deve ser
integrado nos restantes consumos do OPC, podendo na pratica provir de um contrato de fornecimento do
OPC com um CSE, de energia produzida em autoconsumo ou em comunidade de energia ou ainda de

energia armazenada internamente na instalacdo do OPC.

As operacOes de carregamento nesta opcdo devem ser comunicadas a EGME, para fins estatisticos e de
monitorizacdo da rede da mobilidade elétrica, mas ndo integram os processos de liquidacdo (ou settlement)

de energia na mobilidade pela EGME.
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A venda de energia no servico de carregamento pelo OPC pode ser o modo preferencial para a
concretizacao da obrigacdo de carregamento na modalidade ad hoc, prevista pelo AFIR. Nesse caso,
dispensa complexidades adicionais relativas a imposicdo de obrigacGes de servico publico aos CEME,
relativamente aos carregamentos ad hoc. Ndo obstante, esta via ndo se afigura impeditiva da existéncia de
ofertas de carregamento ad hoc por parte dos CEME, podendo ser disponibilizadas essas opcdes ao

utilizador no momento da escolha do modelo de carregamento.

3.3.3  CONTRATACAO LOCAL DE ENERGIA E PRESTACAO DE SERVICOS DIFERENCIADOS

A transicdo energética estd a acelerar o desenvolvimento da producdo renovavel para o autoconsumo, do
armazenamento local de energia e da prestacdo de servicos de flexibilidade a rede e ao sistema elétrico.
Os operadores de pontos de carregamento de veiculos elétricos tém todas as condicGes para ser atores
privilegiados nesta mudanca do setor, como clientes ativos ou prosumers . A compatibilizacdo desta
participacdo dos operadores de pontos de carregamento no mercado elétrico com o modelo da rede de
mobilidade elétrica obriga a que se admita como natural que os OPC ou os prestadores de servigos para
mobilidade oferecam condi¢cdes mais vantajosas aos seus clientes que se disponibilizem a carregar os

veiculos elétricos em determinados pontos de carregamento e em determinadas horas.

Um exemplo destes servicos é o carregamento inteligente de veiculos, no qual a poténcia de carregamento
é condicionada em funcdo de critérios como o preco de fornecimento de energia (aproveitando periodos
de menor preco, por exemplo, por disponibilidade de producdo renovavel local) ou de flexibilidade
(quando, por exemplo, o ponto de carregamento se disponibiliza para reduzir a poténcia tomada da rede
para reducdo de congestionamentos locais). Neste contexto, a ERSE considera que o modelo de prestacdo
direta pelo OPC do servico de carregamento é muito simplificador do relacionamento comercial e, por isso,

o mais indicado para oferta de servicos complexos como os que se referem nesta secgao.

Para além da explicitacdo da diferenciacdo de condicGes comerciais do carregamento, a viabilizacdo desta
participacdo dos pontos de carregamento no mercado elétrico implica prever expressamente a

possibilidade do OPC vender diretamente a energia de carregamento, como proposto anteriormente neste

8 A titulo de exemplo, estd em discussdo uma alteragdo aos cédigos de rede europeus sobre ligagdo de instalacBes de consumo a
rede, na qual se dispde sobre a obrigagdo de controlabilidade e observabilidade dos pontos de carregamento de veiculos elétricos,
para efeitos da sua participacdo como instalacdes ativas na gestdo do sistema e das redes locais.

17



ERSE

ENTIDADE REGULADORA
DOS SERVICOS ENERGETICOS

PARECER AO PROJETO DE ALTERAGCAO AO REGIME JURIDICO DA MOBILIDADE ELETRICA

parecer. Nesses termos, o OPC pode prestar servicos a terceiros (a rede, ao sistema elétrico ou a uma
comunidade de energia, por exemplo) e comprar e vender energia localmente (fora do mercado elétrico).
Esta contratacdo local de energia pode resultar, por exemplo, do aproveitamento de energia de fonte
renovavel produzida em autoconsumo, ou em comunidades de energia renovavel e em sistemas locais de

gestdo de energia, como sistemas de armazenamento por exemplo °.

A atual redacdo do RJME dificulta o objetivo enunciado, uma vez que a energia vendida aos UVE resulta do
aprovisionamento de um CEME (e contratada a um CSE) e ndo do OPC, que é quem explora o posto de
carregamento gque participa em autoconsumo ou numa comunidade de energia, ou onde se localiza uma
instalacao de producdo ou de armazenamento ou ainda que presta servicos de flexibilidade a rede elétrica.
Este desalinhamento é um obstaculo a participacdo dos postos de carregamento em autoconsumo ou em

servicos de flexibilidade.

No caso do autoconsumo, pode significar que a energia produzida localmente ndo é aproveitada para o
carregamento de veiculos elétricos através dos CEME, sendo considerada excedente injetado na rede, com
uma subvalorizacdo do investimento e, mesmo que fosse aproveitada, dificilmente o preco mais baixo
associado a essa energia seria refletido no UVE. No caso dos servicos de flexibilidade, o OPC precisa de
controlar a carga solicitada da rede em cada momento, para responder a ativacdes pedidas pelo operador
da rede ou pelo gestor de sistema, pelo que uma ativacdo para reducdo da carga (consumo da instalagdo
do OPC) pode coexistir com um periodo de preco mais baixo da energia e, assim, constituirem sinais

contraditoérios entre o OPC e o CEME.

O projeto de alteracdo do RIME propGe aditar um n.2 9 no artigo 7.2, que estabelece que “os
comercializadores de eletricidade para a mobilidade elétrica ficam autorizados a aplicar descontos, em
pontos de carregamento com producdo local de energia proveniente de fontes renovaveis, em regime de
autoconsumo, nos termos a regular pela ERSE”. Contudo, esta possibilidade acarreta diversas dificuldades,
desde logo na capacidade dos diferentes CEME em definir precos de carregamento que internalizem a

producdo local ou na capacidade de antecipar quais 0os pontos de carregamento que beneficiam desta

9 Existem ja exemplos internacionais de pontos de carregamento que utilizam baterias de segunda vida para armazenar energia
em periodo noturno, fornecida através da rede elétrica, e utilizar essa energia para o carregamento diurno, por exemplo em
carregamento rapido, com elevada poténcia. Este tipo de solugGes pode otimizar os custos de carregamento de veiculos elétricos,
mas também, ndo menos importante, constituir uma fonte de flexibilidade essencial para o sistema elétrico.
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producdo, em que quantidade e em que horarios. Nesse sentido, a ERSE recomenda que a venda de
producao local seja feita pelo OPC aos UVE, integrada no servico de carregamento, em termos a definir

pela ERSE. Assim, a ERSE propde que ndo se considere a alteracdo projetada.

3.34 CONSEQUENCIAS DA SUSPENSAO DE ATIVIDADE DE CEME

A experiéncia obtida no setor da mobilidade elétrica, conjugada com a consciéncia de situacdes analogas
ocorridas no setor elétrico, levam a ERSE a sugerir a ponderacao de regras aplicaveis a suspensao de um

CEME.

Com efeito, os CEME tém um conjunto de obrigacGes, para com os seus clientes, mas também para com a
EGME, os OPC ou o CSE com guem se aprovisionam. Perante um incumprimento dessas obrigacdes, em
particular no caso de ndo liquidacdo das obrigacGes de pagamento, o CEME deve ver a sua atividade

suspensa e, no limite, perder a habilitacdo para o seu exercicio.

Esta circunstancia pode ocorrer por motivos ndo dolosos, como é o caso de uma situacdo de cessagdo do
contrato de fornecimento pelo CSE. A ndo apresentacdo de um contrato valido em substituicdo do contrato

cessante, deve levar a suspensdo do CEME.

Pelas consequéncias perturbadoras que esta suspensdo pode ter nos clientes do CEME, a ERSE propse
incluir no RIME deveres de informacdo aos UVE que com ele celebraram contrato. Note-se que os clientes
ndo ficariam impedidos de carregar os veiculos, quer porque podem contratar esse servico com outro
CEME em simultaneo, quer porque estara disponivel a opcdo de carregamento ad hoc. Refere-se ainda
que, no artigo 11.2, o projeto de alteracdo do RIME inclui o dever dos CEME de informarem a EGME da
mudanca de comercializador, com uma antecedéncia minima de 5 dias relativamente a data de alteracdo.
A ERSE entende que o decreto-lei ndo deve impor esta antecedéncia, devendo a regulamentacdo da ERSE
concretizar os aspetos de relacionamento comercial, nomeadamente os associados a mudanca de

comercializador por parte dos CEME, tal como proposto no capitulo 4.
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3.4  PRESTAGAO DE SERVICOS DE SISTEMA E DE FLEXIBILIDADE PELOS PONTOS DE CARREGAMENTO DE

VEICULOS ELETRICOS

O AFIR refere (no Considerando 30) que as operag®es de carregamento devem ser otimizadas e geridas de
uma forma que ndo cause congestionamento e tire o maximo partido da disponibilidade de eletricidade
renovavel e dos baixos precos da eletricidade no sistema. O modelo de carregamento “inteligente”, em
especial, para além de constituir uma ferramenta de otimizacdo do custo de carregamento (por gestdo do
consumo em funcdo do preco da energia em tempo real), pode facilitar a integracdo dos veiculos elétricos
no sistema elétrico, minimizando o impacte que estes novos consumos podem ter sobre a rede local e
potenciando os beneficios que podem trazer a gestdo do sistema. Essa integracdo no sistema elétrico pode
ainda ser mais facilitada através de pontos de carregamento bidirecionais (permitindo o fluxo de energia

do veiculo para a rede, “V2G”).

Sendo estas atividades inerentes ao setor elétrico e facilitadas pela prestacdo do servico das instalacdes de
consumo ou, neste caso, dos pontos de carregamento, considera-se que a prestagdo de servigos de
flexibilidade deve ser restringida aos OPC, simplificando as trocas de informacdo e a faturacdo aos

utilizadores.

A possibilidade do CEME estabelecer relagGes contratuais com os OPC “permitindo a ligagdo do veiculo a
rede elétrica (V2G)”, prevista na proposta de aditamento de um n.2 10 no artigo 7.9, deve ser retirada,
devido a complexidade desnecessaria que introduz no modelo comercial da mobilidade elétrica e
consequentes dificuldades e custos de implementacdo. Note-se que, no modelo de servico de
carregamento prestado diretamente pelo OPC ao UVE, o OPC pode facilmente integrar e valorizar a injecdo
de energia pelo veiculo elétrico no ponto de carregamento, de acordo com as condi¢cdes comerciais do
servico a definir. Esta possibilidade — injecdo de energia a partir do veiculo (V2G), seja na rede publica seja
na instalacdo do OPC — é fortemente dependente das caracteristicas técnicas do ponto de carregamento

(e do veiculo), ndo sendo comum.
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3.5  TRANSPARENCIA DE PRECOS

Para efeitos do AFIR, a transparéncia dos precos praticados nos pontos de carregamento acessiveis ao
publico é crucial para garantir um carregamento e um abastecimento faceis e sem descontinuidades. Para
o efeito, os utilizadores de veiculos movidos a combustiveis alternativos deverdo receber informagdes

exatas sobre o preco final antes do inicio da sessdo de carregamento ou abastecimento.

O preco deverd ser comunicado de forma claramente estruturada, a fim de permitir que os utilizadores
finais identifiquem as diferentes componentes do preco cobrado pelo operador, para calcular o preco de
uma sessdo de carregamento ou abastecimento e antecipar o custo total. Nos termos do artigo 5.2 do
AFIR, os precos cobrados pelos operadores dos pontos de carregamento acessiveis ao publico devem ser
razoaveis, facil e claramente comparaveis, transparentes e nao discriminatoérios. Os operadores dos pontos
de carregamento acessiveis ao publico ndo devem discriminar, através dos precos cobrados, entre
utilizadores finais e prestadores de servicos de mobilidade, nem entre diferentes prestadores de servicos
de mobilidade, admitindo a diferenciacdo do nivel de precos, de forma proporcionada e com uma

justificacdo objetiva.

O Regulamento estabelece ainda que, para efeitos da fixacdo do preco na modalidade ad hoc, os
operadores de estacdes de carregamento com instalacGes de poténcia igual ou superior a 50 kW devem
aplicar um preco por kWh da eletricidade fornecida, sendo possivel ainda a cobranca de uma taxa de
ocupacgdo como preco por minuto, desde que seja claramente indicado e comunicado antes do inicio da

sessdo de carregamento.

Nos pontos de carregamento acessiveis ao publico com uma poténcia inferior a 50 kW, ¢é fixada a forma
como devem ser apresentadas as diferentes varidveis de faturacdo, sendo identificadas as seguintes: i)

preco por kWh; ii) preco por minuto; iii) preco por sessdo; e iv) quaisquer outras aplicaveis.

No que respeita aos precos cobrados pelos prestadores de servicos de mobilidade aos utilizadores finais, o
Regulamento imp&e que devem ser razoaveis, transparentes e ndo discriminatérios. Os prestadores de
servicos de mobilidade devem disponibilizar aos utilizadores finais, antes do inicio de uma sessdo de
carregamento pretendida, todas as informacg8es sobre precos aplicaveis a essa sessdo de carregamento,
através de meios eletrdnicos disponiveis gratuitamente e amplamente aceites, distinguindo todas as

componentes do pre¢co, nomeadamente os custos da itinerancia eletrénica aplicdveis e outras taxas ou

21



ERSE

ENTIDADE REGULADORA
DOS SERVICOS ENERGETICOS

PARECER AO PROJETO DE ALTERAGCAO AO REGIME JURIDICO DA MOBILIDADE ELETRICA

encargos aplicados pelo prestador de servicos de mobilidade. Os precos devem ser razoaveis,
transparentes e ndo discriminatérios, ndo podendo aplicar quaisquer precos adicionais pela itinerancia

eletrdnica transfronteirica.

De notar que os requisitos de transparéncia de preco, ndo prejudicam o direito de se determinar o preco
unitario da eletricidade aplicavel, cobrado a partir de uma estacdo de carregamento em conformidade com

a Diretiva 98/6/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 1998.

O Regulamento prevé, ainda, que os Estados-Membros assegurem que as suas autoridades monitorizam
regularmente o mercado das infraestruturas de carregamento e, em especial, que controlam a
conformidade da formagdo dos precos dos operadores dos pontos de carregamento e dos prestadores de
servicos de mobilidade. Os Estados-Membros também devem procurar assegurar que as suas autoridades

controlem regularmente as eventuais praticas comerciais desleais que afetem os consumidores.

Atualmente, jd compete a regulacdo a protecdo dos direitos e os interesses dos utilizadores de veiculos
elétricos em relacdo a precos e qualidade de servico (artigo 44.9, al. a) do RIME), promovendo a sua
informacdo e esclarecimento, tendo a ERSE aprovado as normas de reporte de informacdo para efeitos de
divulgacdo da informacdo de precos e condicBes comerciais, designadamente através da Diretiva
n.2 7/2022, de 28 de fevereiro, que aprova os procedimentos para reporte a ERSE dos precos das ofertas

comerciais e dos precos médios faturados na rede de Mobilidade Elétrica.

Sugere-se, também, a ndo utilizacdo da expressdo “tarifas de eletricidade” associadas ao preco a pagar pelo
carregamento. Essa terminologia estd associada ao setor elétrico e o preco a pagar pelo UVE nédo
corresponde a uma decisdo administrativa de fixagcdo de preco, mas sim a um preco de um servico prestado

que inclui outras parcelas para além da energia com peso significativo no preco final a pagar.

Considerando o exposto, de forma harmonizada com as competéncias ja exercidas pela regulagdo no

ambito do setor elétrico e do gds, propde-se que o RIME clarifique que a autoridade competente para a
monitorizacdo regular da conformidade da formacdo dos precos dos operadores dos pontos de
carregamento e dos prestadores de servicos de mobilidade seja a ERSE (ver capitulo 4), sem prejuizo das

competéncias atribuidas a Autoridade da Concorréncia em sede da Lei da Concorréncia.
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3.6 INTEROPERABILIDADE, CARREGAMENTO AD HOCE MEIOS DE PAGAMENTO

O Considerando 28 do Regulamento AFIR refere que a possibilidade de desenvolver servigos digitais
avancados, incluindo solucGes de pagamentos baseados em contratos, e de assegurar a transparéncia da
informacdo aos utilizadores através de meios digitais depende da implantacdo de pontos de carregamento
inteligentes. Estes pontos deverdo incluir um conjunto de atributos fisicos e especificacBes técnicas
(hardware e software) necessarios para enviar e receber dados em tempo real e permitir o fluxo de
informacdes entre os intervenientes no mercado que dependem desses dados para poderem desenvolver
plenamente a experiéncia de carregamento, incluindo operadores de pontos de carregamento,
prestadores de servicos de mobilidade, plataformas de itinerancia eletrdnica, operadores de redes de

distribuicdo e, em ultima analise, utilizadores finais.

Deverdo ser vidveis e compativeis com o modelo, solu¢des simplificadas de negdcio que decorram no
quadro da prestacao de servigos de sistema ou de servicos de flexibilidade ao sistema elétrico e em que o0s
pontos de carregamento dos veiculos elétricos estejam localizados por detrds do contador (na expressao

anglo-saxdnica, designado por “behind the meter”) do setor elétrico.

Note-se que a abertura a modelos de negdcio mais simples, em que a interoperabilidade seja assegurada
por aspetos técnicos normativos e pela via dos meios de pagamento disponiveis, e ndo necessariamente
pela obrigacdo de contratacdo com um CEME e pela utilizacdo do respetivo cartdo para aceder aos pontos

de carregamento, devera permitir alteraces rapidas no mercado, sem custos para o sistema.

Uma das disposicGes relevantes do Regulamento AFIR refere-se a obrigatoriedade de disponibilizar aos
utilizadores de veiculos elétricos'® a possibilidade de carregar numa base ad hoc e pagar de forma facil e
conveniente em todos os pontos de carregamento acessiveis ao publico, sem necessidade de celebrar um

contrato com o operador do ponto de carregamento ou com um prestador de servicos de mobilidade.

Para este efeito, o Regulamento AFIR requer que todos os pontos de carregamento acessiveis ao publico
aceitem instrumentos de pagamento amplamente utilizados na Unido Europeia, nomeadamente

pagamentos eletrdonicos através de terminais e dispositivos utilizados para servigos de pagamento.

10 No regulamento AFIR, esta obrigacdo abrange também o abastecimento de veiculos movidos a combustiveis alternativos.
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O Regulamento AFIR define como «Carregamento [...] numa base ad hoc», um servico de carregamento
adquirido por um utilizador final sem necessidade de esse utilizador se registar, celebrar um contrato por
escrito ou estabelecer uma relagdo comercial com o operador desse ponto de carregamento para além da

mera aquisicdo do servico de carregamento.

Esta obrigacdo é exigivel para todos os pontos de carregamento acessiveis ao publico instalados a partir de
13 de abril de 2024. E a partir de 1 de janeiro de 2027, a existéncia dos referidos meios de pagamento é
obrigatdria para todos os pontos de carregamento acessiveis ao publico, com uma poténcia igual ou

superior a 50 kW, incluindo os pontos de carregamento instalados antes de 13 de abril de 2024.

Este método de pagamento para carregamento ad hoc deverd estar sempre a disposicdo dos

consumidores, mesmo quando sdo oferecidos pagamentos baseados em contratos.

Face ao exposto, a obrigacdo de disponibilizacdo de carregamento ad hoc reflete-se numa obrigacdo sobre
o OPC, quanto a disponibilizagdo de meios de pagamento na infraestrutura fisica do ponto de
carregamento. Caso o modelo a adotar pelo legislador mantenha a exigéncia da venda de energia através
de um CEME, na modalidade de carregamento ad hoc é necessario também fixar na atuacdo do CEME a

obrigatoriedade de aceitacdo de venda de energia sem contrato duradouro.

Neste contexto, a proposta de alteracdo da redacdo do artigo 13.2 do RIME, em concreto a alinea e), ndo
esta conforme as obrigacbes decorrentes do Regulamento AFIR, na medida que a disponibilizacdo de
carregamento numa base ad hoc é uma obrigacdo. A ERSE considera que o modelo preferencial de
fornecimento de energia para carregamento ad hoc deve ser a venda direta pelo OPC, embora deva ser

possivel uma venda ad hoc através de um CEME.

O mesmo argumento é aplicavel a proposta de alteracdo da redacdo do n.2 5 do artigo 18.2 do RIME, na
medida em que a disponibilizacdo do carregamento ad hoc é uma obrigacdo e ndo um direito dos OPC.

Nessa medida, a obrigacdo dos OPC deve constar do artigo 16.2 do RIME.

Neste contexto, no pressuposto da impossibilidade de venda de energia para carregamento diretamente
pelo OPC, na modalidade de carregamento ad hoc, sugere-se a altera¢do da redagdo do artigo 13.9, al. e)
e artigo 18.2, n.2 5 da proposta RIME visando assegurar a efetiva prestacdo de servicos de carregamento

ad hoc, prescindindo da base contratual e comercial duradoura com o utilizador do veiculo elétrico.
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Esta situacdo ndo impede a coexisténcia de ofertas comerciais de base duradoura com utilizadores do
veiculo elétrico, como resulta de forma expressa do n.2 2 do artigo 5.2 do Regulamento AFIR, que prevé o
direito dos operadores dos pontos de carregamento e, no regime portugués aos CEME, utilizar outra

solucdo de carregamento baseada em contrato.

Em complemento aos comentarios anteriores, refere-se que a proposta de alteracdo ao RIME apresentada
para apreciacdo prevé, no ponto 8 do artigo 47.2-D, que a EGME informa os UVE, diretamente ou através
dos CEME, da conclusdo do carregamento, enviando um alerta. Contudo, tal ndo se afigura possivel nas
situacGes de carregamento ad hoc, uma vez que o UVE ndo fornece, nestas situacBes, quaisquer dados de
contacto. Acresce que os proprios veiculos elétricos ou os pontos de carregamento tendem a oferecer
servicos de notificacdo, baseados em aplicacdes digitais, pelo que a criacdo de uma obrigacdo de
notificagdo por uma entidade central parece desnecessaria e indutora de ineficiéncias. De notar que esta
matéria constitui um detalhe no ambito do relacionamento comercial, que poderd ser concretizada pela

regulamentacdo da ERSE.

3.7  ATRIBUICOES DA ENTIDADE GESTORA DA REDE DE MOBILIDADE ELETRICA

A proposta de alteracdo ao RIME pretende conferir 2 atribuicdes adicionais a entidade gestora da
mobilidade elétrica (artigo 21.2), nomeadamente:

e “Apoiar o governo na definicio e implementacdo de politicas de promocdo da mobilidade
sustentavel” (alinea aa)); e
e “Realizar, por orientacdo do governo, os investimentos necessarios ao desenvolvimento da
infraestrutura de combustiveis alternativos” (alinea ab)).
As atribuicdes destas novas competéncias ndo se enquadram no ambito da atividade da EGME, bem como
do seu objeto (definido no ponto 1 do artigo 21.9) e do propdsito do objeto do proprio decreto-lei (regime
juridico da mobilidade elétrica, vide artigo 1.2). A concretizar-se, esta formulacdo implicara que a atividade
regulada da EGME seja mais abrangente, contemplando competéncias associadas a politica energética e
de mobilidade, cujas atividades ndo podem ser avaliadas no quadro da regulacdo setorial independente,
com custos socializados por todos os agentes do setor da mobilidade elétrica. Deste modo, estes custos
ndo deverdo ser remunerados com base no artigo 24.2 do RJIME. Atualmente, a MOBI.E (empresa designada

como EGME), ja tem a seu encargo estas competéncias que sdo consideradas pela ERSE, e pela MOBI.E,
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como parte da atividade ndo regulada da empresa. Deste modo, a MOBI.E tem as competéncias da

atividade regulada, atuando enquanto EGME, e outras competéncias atribuidas pelo Governo.

A alteracdo proposta abre caminho a que estas atividades, que hoje se consideram como atividade da
MOBI.E ndo regulada, pela ERSE, sejam consideradas parte da atividade regulada e remuneradas como tal.
Apesar de poderem haver sinergias e partilha de know-how entre estas atividades, a atribuicdo destas
competéncias deveria ser feita através de outros meios legais e ndo por este Decreto-lei que estabelece o
Regime Juridico da Mobilidade elétrica que tem como objetivo o “acesso e o exercicio das atividades de

mobilidade elétrica”.

Assim sendo, a ERSE defende a ndo inclusdo das alineas aa) e ab) no nimero 2 do artigo 21.9.

Por outro lado, o artigo 20.2 do AFIR refere que os Estados-Membros asseguram a disponibilizacdo de
dados [nos termos do n.2 2], disponiveis em formato digital legivel por maquina, a todos os utilizadores
através dos seus pontos de acesso nacionais [n.2 4] e que possam fornecé-los a um ponto de acesso
europeu comum, a criar pela Comissdo, que deverd funcionar como um portal Unico de dados da Unido

para os dados disponibilizados pelos operadores nos pontos de acesso nacionais.

Este «Ponto de acesso nacional» é definido como uma interface digital criada por um Estado-Membro que

constitui um ponto Unico de acesso aos dados [n.2 38, Artigo 2.2 do AFIR].

Sem prejuizo do ja hoje concretizado pela EGME, esta parece ser uma funcdo a prever nas suas atribuicdes,
nomeadamente, garantir as obrigacdes de disponibilizacdo de dados dos agentes da mobilidade elétrica,
necessarios ao funcionamento de um mercado competitivo e aberto e essenciais para que os utilizadores

finais tomem decisdes informadas sobre as suas sessées de carregamento.

3.8 DIREITOS DA ENTIDADE GESTORA DA REDE DE MOBILIDADE ELETRICA

Caso a opcdo do legislador seja manter as alineas aa) e ab) que constam do projeto de alteracdo do artigo
21.2 do RIME, nomeadamente o apoio ao Governo na definicdo e implementacdao de politicas de
mobilidade e, sobretudo, a eventual realizacdo de investimentos em infraestruturas de combustiveis

alternativos, o artigo 24.2 deve explicitamente retirar do ambito tarifario os custos com as atividades
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resultantes das atribuicdes contempladas nas alineas supramencionadas. Deste modo, sugere-se a

alteracdo da alinea b) do artigo 24.2 do RIME em vigor, nos termos apresentados no capitulo 4.

No entendimento da ERSE, os custos relativos as atividades referidas nas alineas aa) e bb) do artigo 21.9,
incluidas no projeto de alteracdo do articulado, devem ser recuperados através de verbas dedicadas no
Orcamento de Estado ou através de outras formas de financiamento externo que ndo dependam de tarifas

definidas pela ERSE.

3.9 ENTIDADE RESPONSAVEL PELA ORGANIZAGAO DE REGISTO DE IDENTIFICADORES

O AFIR prevé que os Estados-Membros nomeiem uma organizacdo de identificadores, a ODRI, que emite e
gere cédigos de identificacdo Unicos para identificar, pelo menos, os OPC e os prestadores de servicos de
mobilidade, até 14 de abril de 2025. E de referir que os codigos CRIA (codigo do registo individualizado de
agente), atribuidos pela ERSE aos agentes que operam em Portugal continental, apresentam caracteristicas
semelhantes as previstas no AFIR, sendo que a ERSE ja registou, com estes cddigos, agentes do setor da

mobilidade elétrica.

3.10 GESTAO DE RISCOS E PRESTAGAO DE GARANTIAS NO SETOR DA MOBILIDADE ELETRICA

O RME prevé, atualmente, a prestacdo de garantias por parte dos agentes do setor, para reduzir os riscos
associados a incumprimentos, no ambito do contrato de adesdo a rede de mobilidade elétrica. Contudo, a
ERSE entende que a gestdo de riscos e garantias deve estar prevista no Decreto-Lei que enquadra o setor
da mobilidade elétrica, tal como sucede, atualmente, na legislacdo que enquadra legalmente os setores do
gds e da eletricidade. A experiéncia adquirida nos regimes de gestdo de riscos e garantias do SEN e do SNG
permite que, com as devidas adaptacdes, possa ser criado um modelo semelhante na mobilidade elétrica,

a concretizar nos termos a definir pela ERSE.

Por outro lado, o artigo 23.2 do RJIME e da proposta de decreto-lei apresentada preveem, nos deveres da
EGME, que essa entidade deve desativar da rede da mobilidade elétrica os equipamentos, sistemas e meios
de carregamento, nos casos de incumprimento continuo superior a quatro meses de obrigacGes

pecuniarias pelos respetivos operadores. A ERSE considera que o prazo de incumprimento deve ser
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repensado e ficar estabelecido na regulamentacdo, no ambito da gestdo de riscos e garantias do setor da

mobilidade elétrica.

3.11 PROPOSTAS COMPLEMENTARES

3.11.1 HIDROGENIO E COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS

A ERSE reconhece o papel importante que o hidrogénio podera vir a desempenhar no quadro geral da
transicdo energética, incluindo ao nivel do setor dos transportes, em linha, alids, com o estabelecido na
Estratégia Nacional para o Hidrogénio, aprovada pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.2 63/2020, de
14 de agosto. Esta estratégia prevé, como meta a cumprir até 2030, a criacdo de 50 a 100 postos de

abastecimento de hidrogénio.

Sem prejuizo do referido, uma vez que a proposta submetida a parecer se destina a rever um diploma que
regula a organizacdo, o acesso e o exercicio das atividades de mobilidade elétrica, entende-se que o setor

do vetor energético hidrogénio deve ser tratado em regime legal distinto.

Por outro lado, a proposta submetida a Parecer integra nas atribuicdes da entidade gestora da rede de
mobilidade elétrica (EGME), 1) o apoio ao Governo na definicdo e implementacao de politicas de promogao
da mobilidade sustentdvel e 2) a realizacdo, por orientacdo do Governo, dos investimentos necessarios ao

desenvolvimento da infraestrutura de combustiveis alternativos.

Cabe assinalar que, nos termos do diploma em vigor, a EGME tem como objeto a gestdo de operacdes de
mobilidade elétrica, incluindo a gestdo de carregamento de veiculos elétricos em pontos de carregamento
explorados por operadores devidamente licenciados. Nesta medida, as novas atribui¢cdes propostas estdo

fora do objeto da atividade de EGME e, bem assim, na interpretacdo da ERSE, fora da atividade regulada.

Por ultimo, e concretamente em relacdo a possibilidade de a EGME investir no desenvolvimento de uma
infraestrutura de combustiveis alternativos (hidrogénio), a ERSE entende que, a semelhanca do acima
referido, se trata de ambito que o regime juridico da mobilidade elétrica ndo deve cobrir e que, por outro
lado, uma infraestrutura como essa, que ndo se reveste de caracteristicas de monopdlio natural, deve

preferencialmente ser estabelecida no quadro da livre iniciativa.
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3.11.2 CONSELHO PARA MATERIAS DE REGULAGCAO TARIFARIA DA MOBILIDADE

Na proposta apresentada, sugeriu-se a introducdo de um novo n.2 4 no artigo 43.9, determinando a criagdo
de um Conselho Tarifario “constituido pelas partes interessadas na mobilidade elétrica, designadamente
as associacdes de utilizadores de veiculos elétricos, as associacGes de operadores e comercializadores de

eletricidade para a mobilidade elétrica, associacGes de municipios e representantes do ORD”.

Do ponto de vista formal, caso se entenda conveniente criar uma nova sec¢do do Conselho Tarifario, tal
deverd ser feito através de alteracdo aos Estatutos da ERSE, aprovados pelo Decreto-Lei n.2 97/2002, de
12 de abril, na sua redacdo vigente. Ai, pode-se, claramente, identificar a nova seccdo e, de modo seguro,
estabelecer as competéncias de tal érgdo ou seccdo e ainda a sua constituicdo — que deve ser efetuada de
modo taxativo, incluindo com indicacdo do nimero de representantes, e ndo de modo exemplificativo
como a norma em apreco sugere (atendendo a utilizacdo do advérbio “designadamente”) — e em respeito

pela paridade entre representantes dos consumidores e da industria.

Adicionalmente, importa ter em conta que o Conselho Tarifario da ERSE tem atualmente competéncia para
“emitir parecer, através das suas sec¢des, sobre a aprovacao e revisdo dos regulamentos tarifarios, bem
como sobre a fixacdo de tarifas e precos” (artigo 48.2, n.2 1 dos Estatutos da ERSE) e ainda que as
competéncias tarifdrias da ERSE neste setor abrangem a atividade de gestdo de operac®es de rede da
mobilidade elétrica (artigo 5.2, n.2 1, alinea c) ex vin.2 8 do mesmo artigo do Decreto-Lei n.2 39/2010). Ora,
no caso da mobilidade elétrica, a Ultima diretiva aprovada em sede de tarifas da EGME (Diretiva n.2 2/2023,
de 9 de janeiro, com um total de 12 artigos) foi apreciada pelo Conselho Tarifario. Por sua vez, no ambito

do setor elétrico, a Diretiva n.2 3/2022, de 11 de janeiro, abrange uma realidade muito mais vasta.

Fazemos notar que o modelo previsto no AFIR ndo prevé necessariamente a existéncia de entidade gestora
da mobilidade elétrica e prevé ainda que o operador do ponto de carregamento vende a eletricidade, pelo

que ndo pressupde participagdo num conselho.

No modelo existente e que se preconiza pelo legislador para o mercado portugués, tendo em conta a
desproporcdo do volume entre tarifas do SEN e da mobilidade, bem como a diversidade de agentes, podera
ser de ponderar uma alteragao cirdrgica que consagre assento aos agentes especificos da mobilidade

elétrica, com respeito pela configuracdo dos Conselhos Consultivos da ERSE.
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3.11.3 REGIME SANCIONATORIO

Em relacdo ao regime sancionatério, entende-se que, atentas as competéncias das diversas entidades
(além da ERSE, a ENSE e a DGEG) no que ao regime juridico da mobilidade elétrica diz respeito, deve existir
uma melhor reparticdo e clarificacdo das competéncias de cada uma. A titulo exemplificativo, tenha-se
presente que, nos termos da proposta apresentada, no n.2 1 do artigo 11.2, existem diversas alineas que
respeitam a deveres do CEME em relacdo a ERSE. Entende-se que, nesses casos e ainda no caso de os CEME
desrespeitarem os deveres estipulados em regulamentacdo emanada por esta Entidade, deve recair na
ERSE a competéncia para instruir e decidir os mencionados processos de contraordenacdo. De outra forma,
colocam-se em causa sinergias, a eficiéncia e a garantia do cumprimento das normas, sem que exista

beneficio que se possa apurar.

Assim, sugere-se que, no artigo 47.2 se acrescentem dois nimeros entre os nimeros 3 e 4, conforme se

indica no capitulo 4.

Sugere-se ainda que, quanto as competéncias da ENSE e da DGEG nesta matéria, se clarifique de forma

mais evidente o concreto 6rgdo com competéncia para decisdo e instrugdo.

No mesmo sentido, tendo em conta que podem ser diferentes as entidades competentes para a aplicagao
de san¢des acessorias, sanc8es pecunidrias compulsdrias e medidas cautelares, sugere-se que ao invés de,
nos artigos 47.2-A, 47.9-B e 47.2-C se escrever “DGEG/ENSE”, se identifique a competéncia de modo

abstrato (mas concretamente apurada), do seguinte modo:

e No artigo 47.2-A, no n.2 1 do artigo 47.2-B e no n.2 1 do artigo 47.2-C, se escreva “entidade

competente”;
e Non.25doartigo 47.2-B, se escreva “entidade competente para a decisdo”;
e Non.22doartigo 47.2-C, se escreva “entidade competente para a instrugado”.
Deve ainda ser consagrado que, para além de receber as folhas do livro de reclamacdes (artigo 17.2, n.2 7
da alteracdo projetada), “A ERSE é a entidade competente para a fiscalizacdo, instrucdo e decisdo de
processos de contraordenagdo, nos termos do diploma que estabelece a obrigatoriedade de disponibilizagdo

do livro de reclamacdes a todos os fornecedores de bens ou prestadores de servicos que tenham contacto

com o publico em geral”.
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3.11.4 REGULAMENTAGAO

O regime juridico da mobilidade elétrica institui o Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME), a aprovar
pela ERSE, e estabelece que este regulamento dispde acerca dos termos e condi¢bes da regulacdo aplicavel
ao exercicio da atividade de gestdo de operacdes da rede de mobilidade elétrica, particularmente no
respeitante a garantia do seu equilibrio econémico e financeiro, em condi¢cBes de uma gestdo eficiente

(artigo 24.2 do Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 de abril, na sua redagdo vigente).

Por outro lado, o diploma atribui a ERSE varias responsabilidades no dominio setorial da mobilidade
elétrica, cobrindo dimens&es como 1) protecdo dos direitos e dos interesses dos utilizadores de veiculos
elétricos em relacdo a precos e qualidade de servico, promovendo a sua informacdo e esclarecimento, 2)
seguro do cumprimento, por parte dos agentes, das obrigacdes estabelecidas na lei e nos regulamentos,
3) contribuicdo para a melhoria das condi¢cdes técnicas e ambientais das atividades reguladas,
designadamente através da adocdo de padrbdes adequados de qualidade de servico ou 4) rececdo e

tratamento de reclamacgdes.

E neste quadro que se entenderia desejavel maior detalhe e sistematizacdo no diploma em relacdo ao
objeto do RME, em linha, por exemplo, com o modelo adotado no Decreto-Lei n.2 15/2022, de 14 de
janeiro, que estabelece a organizacdo e o funcionamento do Sistema Elétrico Nacional (vide artigo 235.2 e
seguintes) ou no Decreto-Lei n.2 62/2020, de 28 de agosto, que estabelece a organizacdo e o
funcionamento do Sistema Nacional de Gas (vide artigo 110.2 e seguintes), ambos nas suas redacdes

vigentes.

Sugere-se que tal exercicio de densificacdo da habilitacdo legal considere aspetos como o relacionamento
comercial (incluindo, por exemplo, o contrato de adesdo a rede de mobilidade elétrica ou a gestdo de riscos

e garantias), ou a medicdo, leitura e disponibilizacdo de dados, em beneficio da robustez regulamentar.

Assim, sugere-se a introducdo no diploma de novo artigo, conforme apresentado no capitulo 4.
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4 PROPOSTAS DE REDAGAO DE ALTERAGAO DO RIME

Neste capitulo incluem-se propostas concretas de alteracdo e comentdrios ao projeto de alteracdao do

RIME, justificadas no capitulo anterior e que, no parecer da ERSE, merecem revisdo.

Artigo

Comentario / Proposta

Art. 1.2

Incluir referéncia ao Regulamento (UE) 2023/1804 do Parlamento Europeu e do Conselho, de

13 de setembro de 2023

Art. 4.2, n.2 1, al.
b)

Propde-se eliminar a restricdo “exclusivamente para o efeito de carregamento de baterias de
veiculos elétricos”, dado que os pontos de carregamento podem participar num conjunto de

outros servicos conexos, nos quais o UVE é também parte envolvida nessa prestacao.

Art. 5.2 n23

Incluir na operacdo de pontos de carregamento a possibilidade de venda de servicos de

carregamento (vd. definicdo no AFIR)

«3 - A operacdo de pontos de carregamento corresponde a instalacdo, disponibilizacdo,

exploracde-emanutencdo gestdo e operagdo de pontos de carregamento de-acesse-piblico-ou
privativeintegradesnarede-demobilidade-elétrica, e que presta um servigo de carregamento

aos utilizadores finais, seja diretamente, seja inelsinde em nome e por conta de um prestador

de servicos de mobilidade.»

Art. 6.2, n.23

PropBe-se modificar o projeto de alteracdo do RIME, no art. 6.2, para promover a
compatibilidade com o regulamento AFIR (ver ponto 3.1):

«3 —Sdo, designadamente, pontos de carregamento de acesso publico:

a) Osinstalados no dominio publico com acesso a uma via publica ou equiparada;

b) Osinstalados em local ou espaco, de titularidade publica ou privada, que permita o acesso,
ainda que condicionado por qualguer meio, a circulacdo em geral de pessoas e veiculos,

independentemente do fim visado com o acesso.»

Art. 6.2, n.24

Considerar adaptar tendo em conta o Considerando 11 do regulamento AFIR:
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Artigo

Comentario / Proposta

«Sdo de acesso privativo os pontos de carregamento instalados em locais cujo acesso esteja
limitado a um grupo de pessoas determinado e restrito, tais como lugares de estacionamento

num edificio de escritérios a que apenas tém acesso funcionarios ou pessoas autorizadas.»

Art. 7.2, n.21

Prever que a comercializacdo de energia para a mobilidade elétrica possa ser exercida também
por comercializadores do setor elétrico, devidamente registados na DGEG e cumprindo as

restantes obrigacdes para a atividade especifica em causa.

Art. 7.2, n29

A ERSE propde ndo considerar o aditamento deste n.2 9 ao projeto de alteragdo de RIME, uma
vez que o modelo mais indicado para a venda de energia produzida localmente é o de venda

direta do servico de carregamento pelo OPC ao UVE.

Art. 7.2 n.2 10

A ERSE propde ndo considerar o aditamento deste n.2 10 ao projeto de alteragcdo do RIME,
relativo ao estabelecimento de relagdes contratuais do CEME com os OPC “permitindo a ligacdo

do veiculo a rede elétrica (V2G)”, devendo esta atividade ser exclusiva do OPC.

Art. 11.2, n.2 1, al.
b)

Proposta de alteracdo de redacgdo da nova al. b) projetada, relativa a transparéncia de precos

(tema apresentado no ponto 3.4):

«b) Disponibilizar aos seus clientes informacdo sebre-astarifas-de-eletricidadecontratadasede

de forma

transparente e ndo discriminatdria, sobre os precos aplicaveis e as condigdes normais de acesso

e utilizagdo dos servigos de mobilidade.»

Art. 11.2, n.2 1, al.
d)

Proposta de alteracdo de redacdo, que permite que o CSE assuma o papel de CEME sem

intermediarios:

«d) Contratar o fornecimento de energia elétrica com um ou mais comercializadores de
eletricidade reconhecido nos termos do Decreto-Lei n.2 15/2022, de 14 de janeiro, ou, quando
também assuma a qualidade de comercializador de eletricidade, assegurar ele proprio o
fornecimento de energia elétrica recorrendo aos mecanismos de contratagdo previstos na

regulamentacdo do setor elétrico.»
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Artigo

Comentario / Proposta

Art. 11.2 n.e 1,

nova alinea

Introduzir uma nova alinea sobre as obriga¢Ges de carregamento ad hoc pelo CEME. Esta
obrigacdo apenas é necessaria caso ndo seja possivel a venda direta do servigo de carregamento

pelo OPC (contrariando o modelo do AFIR) (ver ponto 3.6):

«(nova alinea) Prescindir de base contratual e comercial duradoura com o utilizador de veiculo
elétrico, abrangendo uma situagdo pontual de um servico de carregamento ad hoc, permitindo a
aquisicdo do servigo de carregamento, sem necessidade de esse utilizador se registar, celebrar

um contrato por escrito ou estabelecer uma relagdo comercial.»

Art.2 11.2 n.@ 1,
al. l)

N&o fixar prazo para a mudanca de comercializador no projeto de alteracdo do RIME, deixando
o tema para regulamentagdo da ERSE. O CEME ndo controla a data da mudanca de

comercializador.

Art. 13.9, al. e)

Propde-se a ndo inclusdo da al. e) incluida no projeto de alteragdo do RIME (tema apresentado
no ponto 3.6). Caso ndo fosse possivel a venda direta do servico de carregamento pelo OPC
(contrariando o modelo do AFIR), teria de ser prevista uma obrigacdo de fornecimento ad hoc

aos CEME, no artigo 11.°.

Art. 14.2 ne 4

(novo)

Proposta de aditar um novo n.2 4 que refira:

«4 — Os operadores de pontos de carregamento podem prestar o servico de carregamento

diretamente aos utilizadores de veiculo elétrico.»

Art. 162 n.° 1,

nova al.

Introduzir uma alinea explicitando a obrigacdo do OPC disponibilizar os meios de pagamento e
a sua interoperabilidade, previstas no AFIR para efeitos do carregamento ad hoc. A obrigacdo a
explicitar deve atender ao periodo de adaptacdo para os pontos de carregamento existentes

previsto no AFIR (ver ponto 3.6):

«[nova alinea] - O operador de pontos de carregamento, nos postos que opera, deve facultar
aos utilizadores de veiculo elétrico um servico de carregamento ad hoc, que permita ao
utilizador final a aquisicdo do servico de carregamento, sem necessidade de esse utilizador se
registar, celebrar um contrato por escrito ou estabelecer uma relagdo comercial com o
operador desse ponto de carregamento, nos termos do Regulamento (UE) 2023/1804 do

Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de setembro de 2023.»
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Artigo

Comentario / Proposta

Art. 16.2, n.2 1, al.
r)

A contratacdo do fornecimento de energia elétrica a um OPC com um CSE ndo deve ser
dispensada em circunstancia alguma, estando essa instalacdo ligada a RESP. Entre outros
aspetos, esse contrato de fornecimento assegura o consumo da instalagdo ndo diretamente
imputavel aos carregamentos através de um CEME. A particularidade do CSE ser a mesma
entidade titular da instalagcdo do OPC ndo dispensa a existéncia do contrato de fornecimento

nos termos do regime juridico do SEN.

Art. 17.2 n.22

Proposta de alteracdo de redacgdo, relativamente a prestacdo de informacdo pelos OPC aos

clientes (tema apresentado no ponto 3.4):

«2 — Os operadores de pontos de carregamento devem disponibilizar aos utilizadores de
veiculos elétricos, de forma clara e visivel e em momento prévio a sua utilizagdo efetiva,

informacao transparente e ndo discriminatoria sobre a poténcia do equipamento, os pregos

aplicdveis, as condi¢des normais de acesso e a utilizagdo dos pontos de carregamento adeguada

Art. 17.2 n.2 4

Propde-se eliminar este numero e integrar no n.2 2. Prestacdo de informacdo pelos OPC aos

clientes (tema apresentado no ponto 3.4).

Art. 17.2, n.2 7A

(novo)

PropBe-se aditar um nUmero no art. 17.9, apds o n.2 7, relativo as competéncias da ERSE no
ambito da fiscalizagdo, instrucdo e decisdo de processos de contraordenacdo, relativamente a

disponibilizacdo do livro de reclamacGes (tema apresentado no ponto 3.11.3):

«7A - A ERSE é a entidade competente para a fiscalizagdo, instrucdo e decisdo de processos de
contraordenacdo, nos termos do diploma que estabelece a obrigatoriedade de disponibilizacdo
do livro de reclamagdes a todos os fornecedores de bens ou prestadores de servicos que tenham

contacto com o publico em geral.»

Art. 18.2 n.2 1

Introduzir uma alinea explicitando o direito do OPC a vender servicos de carregamento
diretamente aos utilizadores de veiculos elétricos, incluindo a venda de energia, nos termos a

regulamentar pela ERSE:
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Artigo

Comentario / Proposta

«1 - A prestagdo de servicos de carregamento diretamente aos utilizadores de veiculos
elétricos, incluindo a venda ou o fornecimento de eletricidade, incluindo servicos conexos, nos

termos a regulamentar pela ERSE.»

Art. 18.2 n.25

O n.25incluido no projeto de alteracdo do RIME refere o servigo de carregamento ad hoc como
um direito do OPC. A ERSE considera que a existéncia da modalidade de carregamento ad hoc
€ uma obrigacdo resultante do AFIR, devendo constar do artigo 16.2 (tema apresentado no

ponto 3.6).

Art. 21.2, n.@

novas alineas

2,

Incluir novas alineas no art. 21.2 do RIME, conforme discutido no ponto 3.7:

«..) Disponibilizar ao publico os dados estatisticos, estaticos e dinamicos, relativos aos pontos de

carregamento;

..) Exercer as fungbes de ponto de acesso nacional para a mobilidade elétrica nos termos do

Regulamento (UE) 2023/1804;»

Art.21.2 n.22

Propde-se eliminar as alineas aa) e ab) incluidas no projeto de alteracdo do RJME ou,

alternativamente, alterar o artigo 24.2 nos termos propostos no ponto seguinte.

Em sentido contrario, propde-se introduzir duas alineas que explicitem como atribui¢cdes da
EGME as fungbes de “ponto de acesso nacional para a mobilidade elétrica” e “Disponibilizar ao
publico os dados estatisticos, estaticos e dinamicos, relativos aos pontos de carregamento.”,

conforme proposto no ponto anterior.

Art. 23.2

A ERSE considera que o prazo de incumprimento deve ser repensado e ficar estabelecido na

regulamentacdo, no ambito da gestdo de riscos e garantias do setor da mobilidade elétrica.

Art. 24.2, al. b)

Clarificar que os custos com as atividades da EGME relacionadas com o apoio ao Governo na
definicdo e implementacdo de politicas de mobilidade e, sobretudo, a eventual realizagdo de
investimentos em infraestruturas de combustiveis alternativos, ndo devem ser imputados aos

agentes da mobilidade elétrica (tema apresentado no ponto 3.8):

«b) O recebimento de remuneracdo das atividades referidas no artigo 21.2, com excegdo das

definidas nas alineas aa) e ab), que assegure, através e com dependéncia do pagamento das
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Artigo

Comentario / Proposta

contrapartidas suportadas pelos wtitizaderes—de—veieulos—elétrices; operadores de pontos de

carregamento e comercializadores de eletricidade para a mobilidade elétrica eperaderes

iea, 0 equilibrio
econdmico e financeiro da atividade, em condi¢des de uma gestdo eficiente, calculado para um
horizonte temporal ndo inferior a 15 anos, de acordo com um modelo de retorno sobre a base
de ativos relevantes e de adequacdo da remuneracdo aos custos, nos termos do Regulamento

da Mobilidade Elétrica aprovado pela ERSE.»

Art. 26.2

PropGe-se manter a redacdo do artigo atual.

Art. 44.2 nova al.

Proposta nova alinea com obrigacGes de monitorizagdo da formacdo do preco pela ERSE (tema

apresentado no ponto 3.4):

«(b+1) Monitorizar o funcionamento do mercado da mobilidade elétrica, em particular no que
respeita a conformidade da formacdo dos precos dos operadores dos pontos de carregamento e

dos prestadores de servigos de mobilidade.»

Art. 44.9, nova

alinea

Proposta de um nova alinea sobre a disponibilizacdo pela ERSE de uma ferramenta de

comparacdo de ofertas de precos dos OPC e dos CEME (tema apresentado no ponto 3.4):

«[nova alinea] - A ERSE mantém em funcionamento uma ferramenta gratuita de comparacdo das
ofertas dos pregos dos comercializadores de eletricidade para a mobilidade elétrica, dos

operadores dos pontos de carregamento e dos prestadores de servigos de mobilidade.»

Art. 47.2, n.% 3A

e 3B (novos)

Propde-se aditar dois nUmeros no art. 47.2, entre os atuais n.2s 3 e 4, nos seguintes termos

(tema apresentado no ponto 3.11.3):
«3A — Compete a ERSE a instrugdo dos processos de contraordenagao relativos as infragdes
previstas e puniveis nos artigos seguintes:

a) Artigo 45.9, n.2 1, alinea b), por violagdo do artigo 11.2, n.2 1, alineas i), j) e I), bem como a
violagdo de deveres previstos em regulamentos da ERSE, previstos na alinea 0) do mesmo

numero e artigo;
b) Artigo 45.2,n.2 1, alinea e), por violagdo do artigo 16.9, alinea t);

c) Artigo45.2,n.21, alinea h), por violagdo do artigo 23.9, alinea h);
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Artigo Comentario / Proposta

d) Artigo 45.2,n.2 1, alinea g), por violagdo do artigo 22.2, n.2 4,

3B - A decisdo dos processos de contraordenagdo, incluindo a aplicagdo de coimas e sangdes

acessorias previstas no nimero 4, compete ao conselho de administragdo da ERSE.»

Novo artigo Propde-se a inclusdo de um novo artigo no RIME, relativo ao Regulamento da Mobilidade

Elétrica, aprovado pela ERSE (ver ponto 3.11.4):

«Artigo [X .2] Regulamento da Mobilidade Elétrica

1 — O Regulamento da Mobilidade Elétrica estabelece as disposi¢Bes aplicaveis ao exercicio da

atividade de gestdo de operagBes da rede de mobilidade elétrica.
2 — O regulamento previsto no nimero anterior abrange ainda, designadamente, as seguintes
matérias:

a) Regras de relacionamento comercial entre as entidades intervenientes no setor da

mobilidade elétrica;
b) Regras relativas a gestdo de riscos e garantias no ambito do setor da mobilidade elétrica;
c) Regras aplicaveis a medicdo, leitura e disponibilizacdo de dados;
d) Regras aplicdveis a definigdo de proveitos, tarifas e precos regulados;

e) Estabelecimento de indicadores e padrdes de qualidade de servigo de natureza técnica e

comercial, bem como de mecanismos de promocdo da melhoria da qualidade de servico;

f) Deveres de informagdo aplicdveis as entidades intervenientes no setor da mobilidade

elétrica.

3 - O Regulamento da Mobilidade Elétrica é aprovado pela ERSE.»

Importa ressalvar que as propostas e comentarios ao articulado supra identificados tiveram em conta a
anadlise da ERSE as questdes consideradas mais relevantes, ndo sendo, por isso, exaustivas e requerendo a

verificagdo da conformidade com a restante redacdo proposta para a revisdo do Decreto-Lei n.2 39/2010,
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de 26 de abril, na sua redacdo atual. A ERSE manifesta, desde ja a disponibilidade para analisar e discutir

estes temas e outros que ndo sejam aqui identificados.

5 CONCLUSOES

A ERSE considera muito oportuno repensar o modelo da mobilidade elétrica existente em Portugal. O
modelo atual deverd ser adaptado de forma a permitir a integracdo do autoconsumo e a prestacdo de
servicos de sistema ou de flexibilidade ao setor elétrico, contribuindo para o futuro da mobilidade elétrica

em Portugal e para o processo de descarbonizagdo do setor dos transportes.

O regime juridico da mobilidade elétrica desempenhou um papel importante na estruturacdo do setor e
no seu crescimento. O modelo criado, muito inovador na altura ao prever a EGME, a separacdo de
atividades entre OPC e CEME, o direito de acesso aos OPC pelos UVE e CEME e a regulacdo pela ERSE,
permitiu conferir grande transparéncia ao setor da mobilidade elétrica e assegurar a mitigacdo de barreiras
ao acesso a atividade da comercializacdo de energia elétrica para a mobilidade. Hoje sdo varios os CEME a
atuar no mercado no ambito de um modelo de relacionamento comercial muito semelhante ao adotado

no setor elétrico do ponto de vista dos UVE e dos consumidores do setor elétrico.

Apesar disso, neste momento, em que se pretende impulsionar a mobilidade elétrica e estabelecer regras
comuns na Europa, entre os Estados-Membros, a possibilidade de desenvolvimento de modelos de negdcio
alternativos deve ser considerada e fomentada, permitindo a sua coexisténcia com o atual modelo, em
beneficio dos consumidores. A regulamentacdo europeia, designadamente o AFIR, aponta nesse sentido.
Importa ainda ter em consideracdo a Otica dos utilizadores, procurando solugdes simples, de facil

compreensao pelos consumidores e facilitadoras da transicdo individual para a mobilidade elétrica.

O caminho devera evitar a introducdo de mais camadas de complexidade ao atual modelo, privilegiando a
eficiéncia e a abertura do mercado a entrada de novos operadores e prestadores de servicos que tragam
inovacdo e precos mais competitivos. Os desafios que se adivinham mostram que é necessario concretizar

todas as simplificacGes que se identifiguem como possiveis, em beneficio dos UVE.
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Assim, a ERSE sugere uma reformulacdo do RIME com maior alcance do que a proposta no projeto de

diploma em apreco, disponibilizando-se desde ja para colaborar nesse trabalho.

Em concreto, a ERSE propGe que a rede da mobilidade elétrica abranja a totalidade dos pontos de
carregamento de acesso publico, numa perspetiva abrangente, que assim ficam sujeitos, sem ambiguidade,

aos deveres e direitos previstos no RIME.

A ERSE considera ainda essencial que o RIME preveja a possibilidade de cada OPC oferecer a prestacdo
direta do servico de carregamento, no qual o relacionamento comercial se estabelece diretamente entre
o OPC e 0 UVE, incluindo a venda de energia para carregamento, sem integrar os fluxos de liquidagdo da
EGME. Esta possibilidade decorre do regulamento AFIR e é um modelo comum nos paises europeus. Esta
via direta serd também o modelo preferencial para a integracdo dos servicos de carregamento no
autoconsumo e na prestacdo de servicos de flexibilidade ao sistema elétrico e as redes. Este modelo
permite implementar, de imediato e sem desenvolvimentos regulamentares significativos, a utilizacdo de
energia partilhada em autoconsumo e em comunidades, como é solicitado por varios agentes da

mobilidade.

A ERSE discute e propde neste parecer um conjunto de modificagcBes importantes, mas incrementais, que
consideramos que permitem desbloquear algumas das situacdes identificadas e assegurar o cumprimento

do quadro regulamentar europeu dado pelo AFIR, sem, contudo, prejudicar as virtudes do atual modelo.

Entidade Reguladora dos Servicos Energéticos, em 27 de outubro de 2023

Emitido no exercicio das competéncias consultivas dos artigos 152 a 182 dos Estatutos da ERSE, o documento é suscetivel de ser disponibilizado
publicamente, apds tomada de decisdo ou um ano apds a elaboragdo, sem prejuizo do acesso ou divulgagdo anterior, nos termos legais. A
disponibilizagdo ndo abarca a informagdo que, por natureza, seja comercialmente sensivel, segredo legalmente protegido ou dados pessoais.
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