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Num primeiro momento, as instalacdes com postos de carregamento nao integravam a producao de
energias renovaveis
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PRINCIPAIS DESAFIOS

* Enriquecer a Disponibilizagdo de Dados, tornando-a mais abrangente
e intuitiva

+ Contribuir para a integragdo do autoconsumo na reduc¢éo dos
consumos proprios
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EASSOE;O P& APURAMERTO DE DISPONIBILIZACAO DE DADOS



Mais recentemente, parte das instalacdes com postos de carregamento com autoconsumo associado ja
integram a UPAC para deducéo dos consumos proprios e venda de excedente

* Integrar a prestacdo de servicos de
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PRINCIPAIS DESAFIOS

* Alargar aintegracido do autoconsumo ao
carregamento de veiculos elétricos
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O autoconsumo coletivo podera ser um facilitador na integracdo da producao com origem em fontes

renovaveis na Mobilidade Elétrica
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PRINCIPAIS DESAFIOS
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PRINCIPAIS DESAFIOS
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Adequacdo do modelo de dados (Piloto)



02 POSSIVEL EVOLUCAO DO MODELO DE ORGANIZACAO DA MOBILIDADE ELETRICA
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MOBILIDADE
ELETRICA COM
SERVICO DE
FLEXIBILIDADE

A capacidade de gerir o carregamento de veiculos elétricos pode ser uma solucdo na prestacao de servicos de
flexibilidade

EFEITO DO SERVICO DE FLEXIBILIDADE DISPONIBILIZACAO DE DADOS

Para além dos servigos existentes,
acrescentariam:

“pick shaving »

. Gestor do Servico de Flexibilidade
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PRINCIPAIS DESAFIOS
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1. Adequacédo Modelo Dados (Piloto)

=== ergia consumida sem servico flexibilidade A restri(;é_o temporéria de CarregamentOS de
™ ®Energia consumida com servico de flexibilidade Vel’CUIOS permite uma redugéo de consumos
no posto

lade elétrica poderem integrar a prestacao de servicos de
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flexibilidade sem prejudicar as restantes evolucoes do modelo de organizacao
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Estamos fortemente empenhados e
comprometidos com a Mobilidade!

Aceleramos juntos
rumo a um futuroe mais elétrico e sustenta
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