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1 Introducao e enquadramento

As bases do modelo da mobilidade elétrica em Portugal foram estabelecidas através do Decreto-Lei
n.239/2010, de 26 de abril, tendo sido langado um projeto-piloto que conduziu a instalagado de cerca
de 1300 pontos de carregamento normal e 50 pontos de carregamento rapido em 25 municipios.

Em 2011, a ERSE aprovou o Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME), através do Regulamento
n.2 464/2011, de 3 de agosto.

A experiéncia e os resultados obtidos com o projeto-piloto conduziram a introdugdo de diversas
alteragdes legislativas, que culminaram com a publicacdo do Decreto-Lei n.2 90/2014, de 11 de
junho.

Na sequéncia das alteracdes legislativas referidas, a ERSE submeteu a Consulta Publica uma
proposta de alteragcdo do RME que vem concretizar diversas disposicdes do Decreto-Lei n2 90/2014,
designadamente os fluxos fisicos e financeiros a estabelecer entre as diversas entidades
intervenientes e as tarifas a suportar pelo CEME e OPC.

No presente documento apresentam-se os comentdrios da EDP Distribuicao a proposta de alteracao
do RME organizados do seguinte modo:

e No Capitulo 2, “Comentarios gerais”, sdo analisados diversos aspetos da mobilidade elétrica
e da sua relagdao com o setor elétrico;

e No Capitulo 3, “Comentarios especificos”, sdo apresentados comentdarios e sugestdes sobre
as propostas da ERSE de alteracao do RME.
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2 Comentarios gerais
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Neste capitulo apresentam-se os comentarios da EDP Distribuicdo sobre a importancia da
mobilidade elétrica em termos energéticos e ambientais. E igualmente apresentada uma reflexdo
sobre o modelo organizativo estabelecido para a mobilidade elétrica que, apesar de algumas
simplificagGes introduzidas, se mantém ainda excessivamente complexo, podendo representar um
obstaculo ao desenvolvimento da mobilidade elétrica em Portugal.

2.1 Importancia da Mobilidade Elétrica

A Comissao Europeia definiu metas ambiciosas para a redugdao de emissdes de carbono o que
implica o0 aumento da penetracdo de energias renovaveis e a aplicacdo de medidas de eficiéncia
energética. Neste contexto, assume particular relevancia a ado¢do de formas de transporte mais
sustentaveis do ponto de vista ambiental (transportes contribuem com cerca de um quarto das
emissdes da UE) e que permitam reduzir a dependéncia externa relativa a importacdo de
combustiveis fdsseis.

A mobilidade elétrica tem emergido como uma das solu¢des na construgdao de um novo paradigma
de mobilidade sustentavel, quer pelo potencial de reducdo de emissdes de CO; (dependente do mix
de producdo de um determinado pais) quer pela dinamizacdo de um novo mercado que poderd
acrescentar valor econdmico dentro do espaco europeu.

A adocdo desta tecnologia podera igualmente ter um impacto bastante positivo na gestao das redes
de distribuicdo de energia elétrica.

As redes inteligentes sdo um elemento chave para permitir integrar de modo eficiente na rede
elétrica um conjunto de novos sistemas de consumo/producdo. A adogdo de sistemas inteligentes
de carregamento (“smart charging”) podera dotar a rede elétrica da flexibilidade necessaria para a
gerir e operar de uma forma mais eficiente.

A EDP Distribuigdo considera o desenvolvimento da Mobilidade Elétrica em Portugal um elemento
dinamizador da transicdo tecnoldgica para redes cada vez mais inteligentes, com impacto positivo
na utilizacdo da rede elétrica, designadamente durante os periodos de vazio.

A EDP Distribuicao tem desempenhado um papel ativo desde o inicio do desenvolvimento da rede
da mobilidade elétrica em Portugal, quer através da EDP MOP na instalacdo, operacdo e
manutencdao de pontos de carregamento, quer através da SGORME ao nivel da gestdao do
funcionamento da rede piloto.

Toda esta atividade tem contribuido para que a rede de pontos de carregamento se mantenha
operacional e constitua um elemento facilitador do desenvolvimento da mobilidade elétrica em
Portugal.

2.2 Modelo organizativo da Mobilidade Elétrica

O Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 de abril, alterado pelo Decreto-Lei n.2 90/2014, estabelece o
regime juridico da mobilidade elétrica relativamente a organizagdo, acesso e exercicio das
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atividades relacionadas com Mobilidade Elétrica (ME).
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O modelo organizativo da ME assenta no principio da separacdo entre as atividades exercidas em
regime de concorréncia: operacao de pontos de carregamento (realizada pelo Operador de Pontos
de Carregamento - OPC) e a atividade de comercializacdo de eletricidade para mobilidade elétrica
(realizada pelo detentor de registo de comercializagdo para a mobilidade elétrica — CEME).
Adicionalmente é definida a atividade de gestdo de operacdes de mobilidade elétrica, regulada pela
ERSE, que sera desempenhada pela entidade gestora da rede de mobilidade elétrica (EGME).

O modelo organizativo da mobilidade elétrica consagrado na legislacdo reveste-se de grande
complexidade, obrigando a um nivel elevado de coordenacao entre os diversos agentes, o que torna
0s processos mais complexos e impde um conjunto de custos adicionais relacionados com a
contabilizacdo de fluxos energéticos, o processamento de transacdes e o acerto de contas entre os
diversos agentes.

A obrigatoriedade de utilizacdo de um sistema de processamento de transacdes Unico através de
ligacdo a rede da mobilidade elétrica contribui para o aumento do custo do servico que sera
suportado em ultima instancia pelo utilizador de veiculo elétrico (UVE).

Nesta fase embriondria de desenvolvimento do mercado da mobilidade elétrica (que podera
perdurar alguns anos), um modelo mais simples e de baixo custo podera ser chave para o
crescimento do mercado da mobilidade elétrica que se tornaria mais atrativo para os potenciais
investidores. A possibilidade de existéncia de meios de pagamento diretos, sem necessidade de
contratualizacdo entre UVE e CEME ou através de sistemas pré-pagos utilizando a tecnologia RFID,
poderia simplificar o sistema de comunica¢des entre OPC e EGME, com a consequente reducao de
custos para o UVE.

Por fim, a ERSE vem igualmente reconhecer a dificuldade em prever os impactos resultantes da
aplicacdao deste modelo, dados os investimentos que serd necessario realizar por parte da EGME
num cenario de incerteza de adog¢do de veiculos elétricos e consequente utilizacdo da rede de
carregamento, o que poderd levar a necessidade de subsidios e comparticipacdes nos primeiros
anos. Deste modo, considera-se que todas as a¢gdes que possam ainda ser revistas de modo a mitigar
no curto-prazo os custos a suportar pelos diversos agentes (e.g. possibilidade de existéncia de meios
de pagamento direto, simplificacdo das tarifas a pagar a EGME e alguma flexibilidade relativamente
aos meios de comunicacdo obrigatérios em relacdo aos UVE) poderdo ter um reflexo positivo na
dinamiza¢ao do mercado da mobilidade elétrica.
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3 Comentarios especificos
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Neste capitulo sdo apresentados comentarios sobre as principais propostas de alteragdo ao
Regulamento da Mobilidade Elétrica submetidas a Consulta Publica pela ERSE.

3.1 Modelo de regulagao da EGME

O RME em vigor estabeleceu um modelo de regulacdo para a atividade de Integragdao de Agentes de
Operagoes da Rede de Mobilidade Elétrica com as seguintes caracteristicas principais:

e Custos de exploracdo aceites, ajustados ao fim de dois anos com base nos valores reais;

e Alisamento da componente do custo de capital.

A ERSE justificou este modelo de regulacdao com o facto do setor da mobilidade elétrica se encontrar
numa fase de arranque com reduzidos niveis de procura. Por estas razdes e considerando que os
investimentos desta atividade sdo maioritariamente indivisiveis e ocorrem no momento do
arranque da atividade, o RME em vigor estabeleceu uma metodologia de remuneracao dos ativos,
designada por alisamento ou nivelamento do custo com capital, destinada a estabelecer um perfil
de pagamentos aderente a evolucdo da procura (nUmero de carregamentos) e, consequentemente,
uma reparticao mais justa dos custos entre os clientes atuais e futuros. Considerando a natureza
dos ativos fixos que suportam esta atividade (hardware, software e sistemas de comunicacgdes), a
ERSE definiu um periodo de nivelamento de capital de cinco anos, que poderia ser alargado até 15
anos.

A proposta de alteracdo do RME considera um novo modelo de regulacdo baseado na aceitacdo dos
custos economicamente justificaveis, sendo abandonado o nivelamento intertemporal da
componente do custo com capital.

A ERSE refere a dificuldade de elaborar previsdes de médio/longo prazo para a procura dirigida a
rede de mobilidade elétrica, necessarias para aplicacdo do modelo de nivelamento de capital. A
ERSE refere ainda que a informacdo de que dispde sobre o modelo inicial de financiamento desta
atividade a levou a propor um modelo de regulacao mais simples, baseado na aceitacao dos custos
economicamente justificaveis.

Da andlise da informacdo disponibilizada pela ERSE no documento justificativo que fundamenta as
propostas de alteracdo do RME nao ficam claras as razdes que justificam a proposta de alteracao do
modelo de regulacdo desta atividade.

Acresce que a ERSE, no balango das vantagens e desvantagens associadas ao modelo de regulacao
proposto, ndo deixa de assinalar “(...) o elevado risco deste modelo tornar a rede de carregamento
economicamente insustentavel, caso ndo se atinja um nivel minimo de procura ou nao existam
mecanismos externos a regulacdo para controlar os custos a recuperar por aplicacdo da tarifa
regulada {(...).”

Atendendo a importancia da EGME no modelo de organizacdo aprovado para a mobilidade elétrica
em Portugal, o modelo de regulacdo econdmica desta atividade deve ter em consideracdo a atual
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fase de desenvolvimento da mobilidade elétrica e a necessidade de mitigar o risco de tornar a rede
de mobilidade elétrica insustentavel para os UVE. Neste sentido, considera-se que:
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e Deve ser adotado um modelo de regulagdo que assegure que os custos a suportar na fase
de arranque da mobilidade elétrica sdo aceitdveis e ndo constituem uma barreira a adesao
e crescimento do numero de UVE;

e A alteracdo proposta para o modelo de regulacdo so devera ser efetivada com a
confirmagdo da existéncia de subsidios ou comparticipagdes que permitam a utilizagdo da
RME com custos aceitaveis.

3.2 Tarifas da EGME aplicaveis aos CEME

A proposta de RME prevé que a tarifa a aplicar pela EGME aos CEME seja composta pelos seguintes
pregos:

e Termo fixo, definido em Euros por ano;
e Termo dependente do nimero de carregamentos, definido em Euros por carregamento;

e Termo dependente do tempo de carregamento, definido em Euros por hora e por periodo
tarifario.

Os precos da tarifa devem permitir refletir adequadamente o custo do fornecimento dos servicos
prestados pela EGME aos CEME.

O termo fixo reflete a existéncia de uma parte de custos fixos na atividade da EGME,
designadamente os custos das instalagdes fisicas e com os sistemas de informag¢ao e comunicagao
necessarios ao desempenho das fun¢des que lhe estdo atribuidas.

O numero de carregamentos apresenta uma correlacdo elevada com a carga da rede de
comunicacbes da mobilidade elétrica pelo que se considera uma varidvel de faturacdo adequada
para recuperar os custos de prestacao dos servicos assegurados pela EGME. Com efeito, os custos
de comunicacdo parecem estar sobretudo relacionados com o nimero de transacdes realizadas,
gue, conforme referido no documento justificativo da ERSE, obrigam a troca de informacdo
necessaria para a validacdo do cliente e inicio do carregamento.

A utilizacdo do tempo de carregamento como variavel de faturacao suscita duvidas pelas seguintes
razoes:

e Esta varidvel ndo tem uma correlacdo elevada com os custos da EGME, uma vez que os
custos com comunicag¢des ndo parecem estar diretamente relacionados com a duragao dos
carregamentos;

e A utilizacdo de um preco que depende do tempo de carregamento pode constituir uma
sinalizacdo da promocao do carregamento nos postos de maior poténcia disponivel e logo
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mais rapidos, o que ndo se considera vantajoso para o sistema elétrico nacional.
Efetivamente, a utilizacdo do carregamento rapido, em detrimento das formas mais lentas,
dificultara a gestdao dos consumos relativos a mobilidade elétrica.

Revisdo do RME - Comentdrios da EDP Distribuicado

A dificuldade acrescida em desviar o carregamento para os periodos noturnos, onde é
normal existir excesso de producdo renovavel, ou a impossibilidade de se utilizar o veiculo
elétrico enquanto sistema de armazenamento de energia, sdo apenas duas das implicacdes
negativas que a adocao preferencial do carregamento rapido acarretara.

Pelas razdes indicadas, a EDP Distribuicdo propde a exclusdo do termo dependente do tempo de
carregamento da tarifa a aplicar pela EGME aos CEME.

3.3 Tarifas da EGME aplicaveis aos OPC

O documento em analise coloca em discussao dois modelos de tarifa a aplicar pela EGME aos OPC.

O primeiro modelo considera um pagamento Unico pela integracdo das novas instalacdes na rede
de mobilidade elétrica, enquanto o segundo prevé, para além de um pagamento inicial, a aplicacdo
de uma tarifa a pagar pelo OPC pela prestacdo de servicos da EGME ao OPC. O primeiro modelo
conduzird necessariamente a um custo inicial de integracdo na rede de mobilidade elétrica superior
ao que resultard da aplicagao do segundo modelo.

A EDP Distribuicdo considera que o segundo modelo se adequa melhor a realidade atual.
Efetivamente, numa fase em que ndo existe uma quantidade de UVE suficiente para justificar o
investimento em novas instalacbes de carregamento, o agravamento no valor do investimento,
provocado pela introdugdao de um pagamento inicial mais elevado, podera fazer diminuir o interesse
dos OPC para expandirem a rede existente, com reflexo negativo no crescimento do nimero de UVE.

Relativamente a metodologia sugerida para a segunda op¢ao, e tal como referido para as tarifas
aplicaveis aos CEME pela EGME, considera-se que a inclusdao de um termo tarifario dependente do
tempo de carregamento ira promover a utilizacdo do carregamento rdpido, em detrimento das
formas lentas, com os reflexos negativos anteriormente mencionados.

3.4 Tarifas de acesso as redes aplicaveis a mobilidade elétrica

As tarifas de acesso as redes de energia elétrica aplicam-se as entregas dos CEME aos UVE. O acesso
as redes é faturado pela aplicagdo de precos de energia ativa por periodo tarifario, em €/kWh.

Considera-se que as tarifas de acesso as redes devem sinalizar de forma adequada a importancia
dos carregamentos dos VE ocorrerem nos periodos mais favoraveis para a rede elétrica, devendo
refletir os custos incrementais das redes.

Uma adequada discriminagdo das tarifas de acesso as redes por periodo tarifario conjugada com os
precos da energia de carregamento (as principais parcelas do tarifario a aplicar pelos CEME aos UVE)
traduzir-se-a numa sinalizacdo clara das vantagens em efetuar carregamentos durante os periodos
noturnos de vazio, contribuindo para a uma utilizagdo eficiente das redes elétricas.
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3.5 Medicao de energia elétrica
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Nos casos em que os terminais de carregamento integram a rede da mobilidade elétrica, o RME e o
Guia de Medicdo, Leitura e Disponibilizacdo de Dados (GMLDD) estabelecem regras para a
individualizacdo dos consumos correspondentes a mobilidade elétrica dos restantes consumos que
possam existir na mesma instalagdo de utilizagao.

O consumo da instalacdo de utilizacdo que ndo diz respeito a mobilidade elétrica serd objeto de um
contrato de fornecimento a celebrar com um comercializador de energia elétrica do setor elétrico.

Esta previsto que o consumo da instalacdo de utilizacdo seja calculado por diferenca, em cada
periodo de 15 minutos, das medidas registadas no contador do operador da rede de distribuicdo na
entrada na instalacdo de utilizacdo e as quantidades medidas pelos contadores dos terminais de
carregamento das baterias. Trata-se de uma metodologia simplificadora que permite calcular a
energia consumida na instalacdo de utilizacdo sem obrigar a instalacdo de mais um contador ou a
alteracdes no quadro da instalacdo para separar os circuitos que alimentam os terminais de
carregamento dos restantes.

Esta metodologia simplificadora recomenda, no entanto, que no caso de instalacdes em baixa
tensdo normal (BTN - poténcia contratada até 41,4 kVA) sejam definidas regras para cdlculo da
poténcia contratada a considerar no contrato de fornecimento da instala¢do de utilizagao (consumo
gue ndo diz respeito a mobilidade elétrica). Com efeito, sendo a poténcia contratada faturada por
escaldes de poténcia normalizados, sera necessario estabelecer uma regra que permita determinar
o escaldo que resulta das medi¢des de energia elétrica efetuadas.

Na figura seguinte apresenta-se um exemplo de uma instalagdo de utilizacao BTN na qual funcionam
3 terminais de carregamento.

RESP

(BTN) , EGME

EGME fornece leituras dos Terminais de
Carregamento (A a Z) ao ORD

Y
»

b U ORD
Mobilidade elétrica
. N ORD fatura acesso as redes aos comercializadores do setor
f nY ¥ elétrico com base na informacgdo comunicada pela EGME
(@ b - ¢/l
Outros Consumos
o ORD fatura acesso as redes ao comercializador que
Outros (Eonshl..lmos N U fornece a instalagio de utilizagdo com base na leitura do
lluminaggo ’ —» contador do ORD subtraida do consumo dos Terminais de
AVAC Carregamento (A a Z) comunicado pela EGME
* Energia ativa: Contador — (A +... +Z) €/kWh
- * Pot. Contratada: ? £/kVA
|| Terminal de Contador
jf | Carregamento do ORD
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A EDP Distribuicdo propde que seja consagrada a seguinte regra aplicdvel as situacoes
anteriormente descritas: “O escaldo de poténcia contratada a considerar corresponde ao escaldo
imediatamente superior ao maior valor da poténcia ativa média, registada em qualquer periodo
ininterrupto de 15 minutos, apurado pela diferenca das medidas registadas no contador do
operador de rede de distribuicdo e nos contadores dos terminais de carregamento, durante o
intervalo de tempo a que a fatura respeita.”
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No caso de instalacdes em BTN, o dispositivo de controlo de poténcia (DCP) devera permitir a
disponibilizagdao da poténcia necessaria, incluindo os consumos referentes a mobilidade elétrica.

3.6 Fluxos de informacao envolvendo o ORD

O relacionamento entre o setor elétrico e a rede da mobilidade elétrica prevé diversas interacdes,
designadamente entre:

e Os CEME e os comercializadores do setor elétrico para efeitos de aquisicdo de energia e
pagamento do acesso as redes elétricas;

e OsOPCe oscomercializadores do setor elétrico para fornecimento a instalagao de utilizacdo
onde estdo instalados os terminais de carregamento (consumo que ndo diz respeito a
mobilidade elétrica);

e A EGME e o operador da rede de distribuicdo para assegurar as trocas de informacao sobre
consumos que permitam o apuramento e disponibilizacdo de dados de acordo com as regras
estabelecidas para o mercado elétrico.

Os fluxos de informacgado entre a EGME e o operador de rede de distribuicdo assumem importancia
fundamental para o bom funcionamento da rede de mobilidade elétrica e do mercado elétrico.

Torna-se, assim, necessario assegurar um elevado nivel de coordenacado entre a EGME e a EDP
Distribuicdo para operacionalizar os fluxos de informacgao que serd necessario estabelecer. As regras
e procedimentos sobre esta matéria deverdo ser aprovados pela ERSE, designadamente no RME, no
Manual de Procedimentos da Atividade da EGME e no GMLDD.

Para reforcar a importancia deste assunto, refira-se que a faturacdo do acesso as redes elétricas
correspondente aos consumos da rede da mobilidade elétrica serd efetuada com base em medidas
gue sdo comunicadas ao ORD pela EGME.

3.7 Faturagao do acesso as redes elétricas

Nos termos estabelecidos no artigo 18.2 da proposta de alteracdo do RME, a tarifa de acesso as
redes elétricas correspondente a mobilidade elétrica aplica-se as entregas a UVE em MT, BTE e BTN.
A tarifa de acesso de acesso as redes (precos de energia por periodo tarifario em €/kWh) é aplicada
pelos ORD aos comercializadores do setor elétrico (CSE), que posteriormente transferem esses
custos para os CEME a quem fornecem energia elétrica para carregamento de VE.
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Verificando-se a necessidade de separacdo de consumos nas situacoes referidas no ponto 3.5, a
faturacao do acesso as redes correspondente ao consumo da instalacao de utilizacdo que nao diz
respeito a mobilidade elétrica sera efetuada pelo ORD ao CSE com o qual foi celebrado o contrato
de fornecimento, sendo aplicadas as tarifas de acesso as redes elétricas publicadas pela ERSE.
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A EDP Distribuicao considera que seria desejavel que a proposta de alteracdo do RME definisse de
forma mais clara o fluxo de faturacdo do acesso as redes elétricas que corresponde aos consumos
da mobilidade elétrica (ORD-CSE-CEME).

Considera-se igualmente que deveria ser prevista a faturacdo do acesso as redes diretamente aos
CEME, no caso destes adquirirem as suas necessidades de energia elétrica diretamente em
mercados organizados. Nestas situacdes, os CEME devem observar as regras estabelecidas na
regulamentacdo do setor elétrico para acesso ao regime de mercado, incluindo a celebracdo dos
seguintes contratos:

e Contrato de Uso das Redes com o operador da rede de distribuicdo;
e Contrato de Adesdao ao Mercado de Servicos de Sistema com o operador da rede de
transporte.

3.8 Manual de Procedimentos da Atividade da EGME

O RME prevé a publicacdo do Manual de Procedimentos da Atividade da EGME. Este Manual
estabelecerd regras de detalhe sobre um conjunto de matérias essenciais para o bom
funcionamento da rede de mobilidade elétrica e para as trocas de informacdo com os agentes do
setor elétrico, em particular com o operador da rede de distribuic3o.

O artigo 12.2-A prevé que o Manual de Procedimentos seja aprovado pela ERSE na sequéncia de
proposta da EGME.

Considerando a relevancia das matérias que serdo objeto deste Manual e sem prejuizo da Consulta
Publica promovida pela ERSE, considera-se que a proposta a apresentar pela EGME deve ser
elaborada com a participacdo dos operadores de rede de distribuicdo do setor elétrico. Nesse
sentido, recomenda-se que a redacdo do artigo 12.2-A seja alterada no sentido de prever
expressamente a participa¢ao dos ORD na preparagao da proposta de Manual a apresentar a ERSE.

3.9 Outros assuntos

Nos pontos seguintes sdo identificados alguns assuntos que devem ser objeto de clarificacdo e
tratamento na regulamentacao sobre mobilidade elétrica a aprovar pela ERSE.

3.9.1 Relacionamento entre os CEME e os OPC

O n.24 do artigo 10.2 da proposta de RME estabelece que “(...) os montantes devidos pela utilizacdo
do ponto de carregamento podem ser cobrados diretamente aos utilizadores do veiculo elétrico.”
Considera-se que esta possibilidade deve ser objeto de clarificacdo e desenvolvimento na
regulamentacdo da mobilidade elétrica.
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Conforme ja referido, considera-se que a possibilidade de utilizar meios de pagamento direto (no
momento do carregamento) e a possibilidade de utilizacdo da modalidade de pré-pagamento
poderdo ter um reflexo muito positivo na dinamizacdo da mobilidade elétrica.
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3.9.2 Atendimento telefénico para comunicag¢ao de avarias

O artigo 29.9-C estabelece que o atendimento telefénico dos OPC deve permitir a rececdo de
comunicacado de avarias. Por sua vez, o artigo 29.2-D prevé a possibilidade dos CEME poderem optar
por disponibilizar atendimento telefénico para comunicacdo de avarias.

Atendendo a fase embriondria da mobilidade elétrica e a necessidade de assegurar a maxima
eficiéncia de custos, considera-se que seria de ponderar a centralizacdo do atendimento telefénico
para comunicacdo de avarias da rede de mobilidade elétrica na EGME. Enquanto entidade
responsavel pela monitorizacdo da rede de carregamento, a EGME poderia desempenhar um papel
ativo na rececdo e despiste de avarias, podendo constituir-se como o ponto central de contacto dos
clientes em caso de detecdo de uma avaria num ponto de carregamento. Quando necessario, a
EGME encaminharia a comunicacdo de avaria para o OPC respetivo, que estaria obrigado a
disponibilizar a EGME um meio de comunicacdo para este efeito.

3.9.3 Pontos de carregamento de acesso privativo

O Decreto-Lei n.2 90/2014 atribui especial relevancia ao carregamento através de pontos de
carregamento de acesso privativo. Este diploma prevé que as poténcias minimas a considerar no
dimensionamento das instalacdes de carregamento de veiculos elétricos, bem como as normas
técnicas a aplicar nestas instalagdes, serao as definidas em Portaria do Governo.

De modo a assegurar as condi¢des necessarias para a instalacdao de pontos de carregamento de
acesso privativo, designadamente nas garagens de condominios, considera-se da maior importancia
gue sejam rapidamente aprovadas as regras técnicas a seguir nestas situacdes, designadamente no
gue se refere ao estabelecimento de ligacdes elétricas a pontos de carregamento a partir do Quadro
Elétrico de Servicos Comuns dos Condominios.

3.9.4 Situagoes de incumprimento contratual

A legislacdo em vigor e a proposta de RME ndo estabelecem regras a seguir caso se verifiquem
situacdes de incumprimento contratual por parte dos agentes envolvidos.

Considera-se que o RME deveria estabelecer regras a adotar no tratamento deste tipo de situacdes,
designadamente as seguintes:

e Incumprimento contratual dos OPC e CEME para com a EGME;
e Medidas de protecdo dos UVE no caso do respetivo CEME ficar impedido de continuar a
exercer a atividade.
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