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COMENTARIOS AO PARECER DO CONSELHO TARIFARIO SOBRE A:
«PROPOSTA DE TARIFAS E PROVEITOS DA ENTIDADE GESTORA DA REDE DE MOBILIDADE ELETRICA PARA 2021»

Nos termos do Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME) em vigor, o Conselho de Administracdo (CA)
submeteu a parecer do Conselho Tarifario (CT), no dia 15 de fevereiro de 2021, a «Proposta de tarifas e
proveitos da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica para 2021», tendo o CT emitido o seu

parecer a 17 de marc¢o de 2021.

Apds a andlise do referido parecer, tomando em consideracdo os comentarios e sugestdes nele
apresentados, assim como o da MOBI.E, S.A., a ERSE aprova as tarifas e proveitos da Entidade Gestora da

Rede de Mobilidade Elétrica (EGME) para 2021.

As decisdes tomadas no processo de aprovacdo das tarifas e proveitos sdao devidamente justificadas através
do documento «Tarifas e proveitos da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica para 2021», sendo
o mesmo divulgado na pdagina de internet da ERSE, acompanhado pelo parecer do CT e dos comentarios

da ERSE sobre o mesmo.

Apresentam-se de seguida as observacdes aos comentarios e recomendacdes na especialidade constantes
do parecer do CT a «Proposta de tarifas e proveitos da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica
para 2021». Sobre os pontos do parecer do Conselho Tarifario relativos a andlise de matérias relevantes
numa perspetiva de caracterizacdo e andlise da sua evolucdo, ndo sdo tecidas observacGes dadas as suas

caracteristicas iminentemente factuais.
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ENQUADRAMENTO

A ERSE revé-se no conjunto de consideragdes mencionadas pelo Conselho Tarifario que, em tracos largos,
caracterizam o enquadramento legal e regulamentar da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica
(EGME) e em particular da atividade de Gestdo de Operac¢des da Rede de Mobilidade Elétrica (GOME),

sujeita a regulacdo pela ERSE.

ESPECIALIDADE

B. PERIODO DE REGULACAO E DE FIXACAO DE TARIFAS

O guadro regulamentar da ERSE definido para a fixacdo das tarifas da EGME estabelece que o periodo
regulatdrio do setor da Mobilidade Elétrica coincida, preferencialmente, com o periodo regulamentar do
setor elétrico. O Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME) estabelece, também, prazos de envio da
informacdo, por parte da EGME, para que possam ser determinadas tarifas para o setor. Esses prazos sao
coincidentes com os do setor elétrico e foram estabelecidos agquando da elaboragdo do primeiro
regulamento da Mobilidade Elétrica, ndo tendo sido questionados pela MOBI.E nas diversas Consultas
Publicas (2011, 2015, 2019 e 2020). Assim, apos as referidas Consultas Publicas, foram mantidos no RME
os prazos de rececdo da informacdo, uma vez que, em condi¢cdes normais, as tarifas para a mobilidade
elétrica sdao publicadas em conjunto com as tarifas do setor elétrico, sendo desejavel que a informacao

necessaria para o seu calculo seja enviada a ERSE nos prazos estipulados.

C. PLANO DE ATIVIDADES E ORCAMENTO (PAO) DA MOBI.E

Foi definido pelo Governo que, como forma de incentivar o crescimento da mobilidade elétrica, os
carregamentos dos veiculos elétricos fossem gratuitos, durante o periodo de instalacdo da rede piloto.
Assim, o financiamento da MOBI.E para as suas atividades tem sido assegurado, em primeiro lugar, e desde
2005, pelo Fundo de Apoio a Inovacdo (FAI), posteriormente, em 2017, pelo Fundo Ambiental, e mais

recentemente, juntou financiamentos de projetos comunitarios em que a MOBI.E participa.

Com efeito, a MOBI.E refere no PAO 2021-23 que «... num contexto pandémico e numa fase em que a

dimensdo do mercado possa ainda ndo ser suficiente para suportar os custos associados a estrutura do seu
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funcionamento, nomeadamente, o valor integral da tarifa EGME podera vir a justificar-se, dependendo da
evolucdo permitida pela conjuntura particular em que vivemos, a necessidade de estabelecer alguma
subsidiacdo desta tarifa, como forma também de assegurar a competitividade do mercado da mobilidade
elétrica». A ERSE entende que, com esta afirmacdo, a MOBI.E se esteja a referir a possibilidade de recorrer
a financiamentos nos mesmos moldes dos que auferiu nos anos anteriores, ou seja, através de fundos

publicos ou comunitarios.

Refira-se que uma das preocupacdes da ERSE, enquanto regulador de vdrios setores, tem sido ndo
ocorrerem subsidiacdes cruzadas entre os mesmos, pelo que se considera que ndo devem existir

subsidiacGes do Setor Elétrico Nacional ao Setor da Mobilidade Elétrica, conforme referido pelo CT.

D. CARACTERIZAGAO DA PROCURA DE MOBILIDADE ELETRICA

O contexto de especial incerteza devido a pandemia de COVID-19 é um fator conjuntural que condiciona a
expectdvel tendéncia de crescimento da mobilidade elétrica. O recurso ao teletrabalho, as intervencdes
publicas ao nivel dos passes sociais a baixo custo e a maior utilizacdo de veiculos pessoais sdo exemplos

apontados pelo CT.

Em sentido oposto, as politicas europeias relativas ao transporte no ambito da acdo climatica
consubstanciam-se como fatores estruturais. De especial relevo na mobilidade elétrica é de referir a
regulamentacgdo europeia que estabelece limites ao valor das emissdes de gases de efeito de estufa aos

veiculos ligeiros no espago europeu.

O Regulamento (CE) n.2 443/2009 * fixou em 130 g de CO,/km as emissdes médias de CO, dos automdveis
novos de passageiros, entre 2015 e 2019. Posteriormente, o Regulamento (UE) 2019/631 2 fixou um
objetivo para a frota da Unido de 95 g CO,/km de emissGes médias para os automdveis novos de
passageiros e um objetivo para a frota da Unido de 147 g de CO,/km de emissdes médias de CO, para os

veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na Unido, a vigorar a partir de 2020 3. Este regulamento

1 Regulamento (CE) n.2443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009 que define normas de desempenho
em matéria de emissGes dos automdveis novos de passageiros como parte da abordagem integrada da Comunidade para reduzir
as emissdes de CO, dos veiculos ligeiros.

2 Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de abril de 2019, que estabelece normas de
desempenho em matéria de emissdes de CO, dos automoveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos e
que revoga os Regulamentos (CE) n.2 443/2009 e (UE) n.2 510/2011.

3 A determinacdo das emissdes especificas de CO, de cada fabricante em 2020 tem em conta 95% de automoveis novos de
passageiros do fabricante matriculados no ano. De 2021 em diante, essa percentagem é de 100%.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009R0443&from=PT
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631&from=PT
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estabelece, ainda, objetivos de reducdo face ao do objetivo estabelecido para 2021. Em 2025, os objetivos
de reducdo das emissGes médias quer da frota de automdveis novos de passageiros, quer da frota de
veiculos comerciais ligeiros novos, sdo de 15%. Para 2030, os objetivos sdo de 37,5% e 31%,

respetivamente.

Recentemente, a Comissdo Europeia propds a revisdo do regulamento em vigor, nomeadamente para
atingir a meta de neutralidade climatica da Unido Europeia em 2050 e o seu objetivo intermédio de, pelo
menos, 55% de reducdo liquida de emissdes de gases com efeito de estufa em 2030 *. A adocdo pela

Comissdo da proposta de Regulamento estd revista para o segundo trimestre de 2021.

As empresas do setor automovel estdo, assim, num contexto de exigéncia em termos do desempenho das
emissdes de gases com efeito de estufa dos veiculos que colocam no mercado europeu >, o qual poderd
tornar-se a breve trecho ainda mais exigente. A venda de veiculos de motorizacdo elétrica é, por isso, uma
parte da resposta das empresas a este contexto, por ser necessario aumentar a penetracdo de veiculos

com emissoes nulas.

E. PARAMETROS E PROVEITOS PERMITIDOS

A ERSE agradece e toma boa nota dos comentdrios realizados pelo CT nos pontos 1, 2, 3 e 4
(Enquadramento Geral, Escolha do modelo regulatério para a atividade de Gestdo de Operacdes da Rede
de Mobilidade Elétrica (GOME), Periodo de Regulacdo e Parametros Regulatérios da Atividade de Gestdo

de Operacdes da Rede de Mobilidade Elétrica).
5. Base de Custos Aceite

Tal como explicitado na proposta tarifaria, a metodologia de definicdo da base de custos a recuperar
através das tarifas aplicada neste primeiro ano de calculo dos proveitos permitidos da atividade da EGME
serd reavaliada no préximo periodo regulatério. Esta reavaliacdo sera por demais necessaria, visto que o
exercicio realizado este ano foi particularmente condicionado pelo contexto pandémico incerto, com

impacte na mobilidade e na evolucao do enquadramento macroecondmico nacional, e pela natureza

4 Mais informacdes sobre a iniciativa da Comissao, incluindo o roteiro e o processo de consulta publica, pode ser encontrada em
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12655-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-
cars-and-vans-.

> De acordo com dados previsionais da Agéncia Ambiental Europeia, o valor médio das emissdes de novos automoveis ligeiros
registados em 2019 nos 28 paises da Unido Europeia, Isldndia e Noruega foi de 122,4 g COy/km
(https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars pt).



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12655-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-vans-
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12655-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-vans-
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars_pt
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embrionaria desta atividade, ndo dispondo ainda de informacao financeira histérica que sustentasse uma

analise mais fundamentada dos seus custos.

Importa sublinhar que, em coeréncia com a sua atuac¢do ao longo do tempo noutros setores regulados, a
ERSE continuard a avaliar e a monitorizar os custos desta atividade de modo a evitar subsidiacdes cruzadas

com atividades nao reguladas desenvolvidas pela MOBI.E.

6. Proveitos Permitidos da Atividade de Gestdo de OperacGes da Rede de Mobilidade Elétrica (GOME)

Como acima mencionado e na propria proposta tarifaria, a ERSE reconhece que, tendo em conta o contexto
particular em que foi realizado este primeiro exercicio tarifario, alguns pressupostos agora utilizados na
definicdo dos custos afetos a atividade de GOME ndo serdo necessariamente replicados na definicdo dos
custos aceites para o exercicio tarifario de 2022. Neste contexto, reitera-se que futuros exercicios tarifarios
deverdo beneficiar de uma maior experiéncia acumulada na analise desta atividade e da consolidacdo da

informacdo econdmico-financeira disponivel.

A ERSE tem consciéncia que o melhor conhecimento da atividade exige total colaboracdo por parte da
EGME tanto na divulgacdo de informacdo relevante para efeitos regulatdrios, como na qualidade das
respostas aos esclarecimentos solicitados pela entidade reguladora. Tal como ocorrido para o presente
exercicio tarifario, a ERSE procurara recolher toda a informacdo necessdria junto da EGME para melhor
definir as metodologias regulatdrias, em geral, e os proveitos permitidos a recuperar pelas tarifas, em

particular.

7. Proveitos a recuperar em 2021 e Periodo de Recuperacgdo por Aplicacdo da Tarifa

Apds analisar o Parecer do CT, a ERSE optou por manter os principais pressupostos considerados na
proposta tarifaria relativamente a determinagdo dos proveitos permitidos, ndo incorporando nos proveitos
a diferir a componente de proveitos permitidos referente aos primeiros 4 meses de 2021 e mantendo o

periodo de recuperacdo dos proveitos diferidos em 3 anos.

Em primeiro lugar, refira-se que o RME determina, no Artigo 104.2, que «o estabelecimento dos proveitos
previstos no Artigo 38.2 carece do envio pela EGME a ERSE da informacédo para efeitos de calculo das tarifas,
avigorar no primeiro ano com uma antecedéncia minima de seis meses, em relacdo a data em que se prevé
a entrada em vigor das referidas tarifas». Assim, o facto de as tarifas EGME apenas se aplicarem a partir de
1 de maio de 2021 deve-se exclusivamente ao facto da Ultima informacdo materialmente relevante para
efeitos tarifarios ter sido enviada a ERSE no final do més de novembro, consubstanciando um atraso no

envio da informacdo necessaria por parte da MOBI.E, face aos prazos definidos no RME.
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Quanto a preocupac¢do do CT relativamente ao equilibrio econdmico-financeiro da EGME, esta é uma
preocupacdo totalmente partilhada pela ERSE, que se considera ndo ter sido posto em causa com esta
decisdo. Sublinhe-se que a EGME tem desenvolvido a sua atividade até ao momento sem recurso as tarifas,
baseando-se na obtencdo de subsidios a exploragdo e na utilizacdo de receitas consideraveis com a
concessdo da exploragdo da infraestrutura, designadamente dos pontos de carregamento normais da rede

piloto.

Adicionalmente, os parametros regulatdrios, a base de custos e a metodologia de definicdo dos proveitos
permitidos serdo revistos ja em 2021 para o exercicio tarifario de 2022. Nessa altura, serd possivel
incorporar informacdo adicional sobre a evolugdo da atividade, ndo apenas ao nivel dos custos de
funcionamento, mas também sobre a evolucdo do nimero de carregamentos, varidvel critica para aferir a

capacidade de recuperacdo de proveitos.

Por ultimo, a ERSE partilha das preocupacdes manifestadas pelo CT relativamente ao impacte desta tarifa
no preco final de carregamento e ao risco de criacdo de um desequilibrio financeiro sistémico, as quais
aconselham, na opinido da ERSE, a que ndo se considerem mais custos e a que se adie para o menor periodo
possivel a sua recuperacdo. Contudo, a ERSE reitera que partilha a preocupacdo do CT e que ndo deixara
de monitorizar continuamente a evolucdo desta atividade, com vista a identificar eventuais situacdes que
possam vir a comprometer o seu equilibrio econdmico-financeiro, para atuar de acordo com o quadro legal

e regulamentar em que opera.

F. TARIFAS DA ENTIDADE GESTORA DA REDE DE MOBILIDADE ELETRICA EM 2021

1. Tarifa a aplicar aos UVE

O CT recomenda que a ERSE estabeleca que as tarifas da EGME sejam apresentadas de forma auténoma e

individualizada na fatura.

Atualmente, o RME estabelece que os Comercializadores de eletricidade para a mobilidade elétrica (CEME)
devem assegurar que a faturacdo ao UVE discrimina os seguintes montantes: a) carregamento do veiculo
elétrico; b) utilizacdo dos pontos de carregamento; c) outros servicos que possam ser prestados; d) Taxas

e impostos [art.2 13.2, n.2 2]. O primeiro montante inclui a tarifa EGME aplicidvel ao CEME (além de
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incorporar as tarifas de Acesso as Redes de Energia Elétrica para a Mobilidade Elétrica ®) e o segundo

montante inclui a tarifa EGME aplicavel ao Operador de Pontos de Carregamento (OPC).

A ERSE concorda com a importdncia de assegurar transparéncia na informacdo disponibilizada aos UVE.
Todavia, o conteldo da fatura aos UVE deve também responder a objetivos de simplicidade, tanto mais
relevantes num setor recente. Importa, também, considerar que ha outros meios de alcancar o objetivo da
transparéncia. Tendo em atencdo o parecer do CT, a ERSE considera que este é um debate que deve ser

realizado numa préxima consulta publica.

Quanto a sinaliza¢do adequada para uma eficiente utilizacdo da rede de mobilidade elétrica, os tarifarios
dos OPC, por ponto de carregamento, sdo disponibilizados publicamente. A ERSE entende que um meio
mais eficaz a fatura serd a utilizacdo desses dados publicos que permitem aos UVE realizarem comparacdes

da utilizacdo do servico dos OPC.

2. Estrutura tarifaria

A estrutura tarifaria atual resulta da consulta publica n.2 78, que decorreu em 2019. A proposta inicial

levada a consulta ndo alterava a redacdo vigente a data quanto as varidveis de faturacdo, mantendo a
estrutura bindmia baseada num termo fixo (no caso dos CEME, dependente do nimero de UVE e, no caso
dos OPC e DPC, dependente do numero de pontos de carregamento em OPC e DPC, respetivamente) e
num termo varidvel (dependente do nimero de carregamentos realizados). Esta estrutura é adequada a
natureza eminentemente fixa dos custos gerados pela atividade da EGME, associados a gestdo e
manutencdo da infraestrutura informatica e gastos com pessoal necessarios ao desenvolvimento das
atividades. Assim, o termo fixo recuperaria os custos associados a disponibilizacdo da infraestrutura e o

termo varidvel os ligados a utilizacdo dessa infraestrutura.

Todavia, ponderando os comentdrios recebidos, a ERSE alterou a sua decisdo para uma estrutura mondmia
que, no caso dos CEME e OPC, corresponde a um termo varidvel dependente do numero de
carregamentos ’. Esta simplificac3o visou facilitar, tanto aos CEME como aos OPC, a construcdo de tarifarios

variabilizados a apresentar aos UVE, embora a estrutura da tarifa da EGME aplicavel a estes operadores

& Importa destacar que os CEME ndo sdo agentes do setor elétrico. As tarifas de Acesso as Redes de Energia Elétrica para a
Mobilidade Elétrica sdo faturadas pelos operadores das redes de distribuicdo aos comercializadores do setor elétrico que
aprovisionam os CEME.

7 No caso dos DPC, foi tida especial considera¢do no que se refere as suas caracteristicas de atividade ndo comercial. Por isso, a
opgao foi por utilizar uma varidvel mais estavel para estas entidades, motivo pelo qual se decidiu pelo nimero de pontos de
carregamento.


https://www.erse.pt/atividade/consultas-publicas/consulta-p%C3%BAblica-n-%C2%BA-78/
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nao determine a estrutura dos precos dos servicos prestados por estes operadores aos seus clientes, pois

sdo livres de adotar as estruturas tarifarias mais adequadas a repercussao de custos nos seus clientes.

O CT sugere que se deveria reanalisar a estrutura tarifaria numa proxima revisdo tarifaria, nomeadamente
quanto ao impacto de a varidvel de faturacdo da tarifa da EGME (nUmero de carregamentos) poder ser
penalizadora de UVE de menor capacidade, assim como aos sinais para a utilizacdo 6tima dos pontos de

carregamento.

Quanto a eventuais incentivos aos UVE para a utilizacdo otima dos pontos de carregamento,
nomeadamente para limitar o nimero de carregamentos e/ou o tempo de utilizacdo, a ERSE entende que
tal sinal passard antes pela estrutura de custo do servigo cobrado pelo OPC. Efetivamente, ha ja atualmente
uma diversidade de tarifarios de OPC com uma a trés variaveis de faturacdo, onde se incluem tanto a

energia de carregamento e a sua duracdo, como até termo fixo.

No caso particular da gestdo de operagdes da rede de mobilidade elétrica, a variavel de faturacdo da tarifa
da EGME aplicavel ao OPC e CEME, que corresponde ao nimero de carregamentos, podera promover a
reducdo do numero de transagbes de dados e, com isso, a utilizagcdo 6tima das operacdes da mobilidade
elétrica, essencialmente de informacdo e de comunicacdo. Ainda assim, reconhece-se que, tratando-se de
uma componente de termo fixo na fatura do UVE, podera induzir comportamentos de utilizacdo
desadequada dos pontos de carregamento, nomeadamente com o UVE a manter o veiculo no ponto sem

que esteja a ser carregado.

Em relacdo aos UVE de menor capacidade, a ERSE concorda que uma anadlise mais fina da informacdo
guanto ao universo de carregamentos deve ser realizada no sentido de perceber eventuais impactos nestes

utilizadores.

A ERSE concorda com o CT sobre a reanalise da adequacao da estrutura tarifaria na proxima revisdao do

regulamento.

G. IMPACTO DAS TARIFAS DA ENTIDADE GESTORA DA REDE DE MOBILIDADE ELETRICA NO PREGO FINAL PAGO PELOS UTILIZADORES

DE VECULO ELETRICO

A ERSE partilha das preocupacdes manifestadas pelo CT relativamente ao impacte da tarifa da EGME no
preco final de carregamento. A anélise das diversas componentes do preco final pago pelos UVE é essencial,

pois permite fornecer transparéncia sobre o impacte de todas as componentes na formacao do preco final,
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quer das reguladas, quer das ndo reguladas. Refira-se que a parcela que apresenta um maior peso na fatura

do UVE é a parcela de servico dos OPC, componente esta que ndo é regulada.

H. COMPARAGAO COM OUTRAS OPCOES DE CARREGAMENTO E DE MOTORIZAGAO

O CT, embora reconhecendo a relevancia da mobilidade elétrica na redugdo do consumo de combustiveis
fosseis e das emiss®es de didxido de carbono, na medida em que a producdo de eletricidade tenha origem
renovavel, considera que a andlise desenvolvida pela ERSE deveria limitar-se a comparabilidade de
carregamento dos veiculos elétricos nas diferentes opg¢des disponiveis. Dessa perspetiva, a comparagao

com outras op¢des de mobilidade além da elétrica seria dispensavel.

A ERSE entende que a informacdo adicional dada pela comparacdo com opcdo de mobilidade baseada em
veiculos com motor de combustdo interna é relevante, numa perspetiva de médio e longo prazo,
nomeadamente porque a decisdo de aquisicdo de um veiculo devera ter em conta, entre outros, 0s seus
custos de operacdo. A comparacdo é também relevante numa perspetiva de curto prazo, devido a
existéncia de veiculos hibridos que combinam um motor a combustdo e um motor elétrico, pelo que a
decisdo da opc¢do de locomocdo depende do seu custo. Assim, a posicdo relativa em termos de custos por
distancia percorrida do veiculo elétrico face aos veiculos convencionais podera impactar nestas decisdes e,

como consequéncia, na propria evolucdo da procura da mobilidade elétrica.

Por ultimo, no ponto 7, o CT indica que é importante «clarificar se o comparativo utilizado pela ERSE,
relativamente aos pontos de carregamento fora da rede de mobilidade elétrica, cumpre os requisitos do

regime juridico aplicdvel aos carregamentos em postos instalados em locais privados de acesso publico».

Todos os comparativos utilizados pela ERSE (com as limitacdes explicitadas na proposta tarifaria e que
incluiram, além de pontos de carregamento fora da rede de mobilidade elétrica, o carregamento do veiculo
em casa e o abastecimento de veiculo com motor de combustdo interna) focaram-se em diferentes opgdes
de mobilidade e em informacdo publica devidamente identificada. Atendendo as duvidas levantadas pelo
Conselho Tarifarios sobre o regime juridico aplicavel, a ERSE retirou do documento final a comparacdo com
os pontos de carregamento fora da rede de mobilidade elétrica em postos instalados em locais privados

de acesso publico, por ndo ter contribuido para melhor informacao.

Em qualquer caso, existe um quadro juridico para o exercicio das atividades de operacdo de pontos de
carregamento (patente, designadamente, a partir do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 de abril,

na sua redacdo atual) que delimita o regime de exercicio e os deveres destes operadores. O mesmo regime
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juridico densifica os pontos de carregamento em local privado de acesso publico (artigo 26.2) e ainda os
pontos de carregamento de acesso privativo (artigo 27.2). Além disso, os artigos 45.2 e 46.2 procuram
tipificar as situacGes passiveis de se consubstanciarem na pratica de contraordenacdo, cuja competéncia

pertence, nos termos do n.2 4 do artigo 47.9, a DGEG.

|. SOBRE O MODELO ORGANIZATIVO DA MOBILIDADE ELETRICA

A ERSE toma boa nota da recomendacdo do CT para que diligencie junto dos dérgdos competentes
conversagdes com vista a revisdo do modelo para a gestdo da mobilidade elétrica no sentido de o adequar
a experiéncia entretanto obtida e de melhor promover este tipo de mobilidade. Tal como demonstrado na
proposta tarifaria, as decisdes regulatdrias da ERSE pautam-se pela preocupacdo com a sustentabilidade
do setor, dentro do quadro legal e regulamentar em vigor e sempre em articulacdo com as diversas

instancias relevantes.

J. RECOMENDACOES

A ERSE toma boa nota das diversas recomendacgdes do CT sobre as quais foram sendo tecidas consideracées

ao longo do presente documento.

No que se refere a definicdo das metodologias de regulacdo e de determinacdo de proveitos permitidos
para o préximo periodo regulatério, a ERSE ponderard a viabilidade e razoabilidade de se passar para uma

regulacdo por incentivos.

Em linha com o discutido anteriormente, numa préxima revisdo do RME serd reanalisada a estrutura
tarifaria, promovendo-se novamente um debate sobre as varidveis de faturacdo mais adequadas para
refletir os custos e promover uma utilizacdo eficiente das infraestruturas. Serd, também, promovido um

debate sobre transparéncia e sobre a informacéao a individualizar nas faturas dos UVE.
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