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1. ENQUADRAMENTO

Com a revisdo do Programa para a Mobilidade Eléctrica, através das alteragdes introduzidas no Decreto-Lei da
Mobilidade Eléctrica n.239/2010%, de 26 de Abril, pelo Decreto-Lei n.2 90/2014, de 11 de Junho, pretende-se estabelecer
as condi¢cdes adequadas para uma transicdo da mobilidade eléctrica para um ambiente de mercado aberto e
concorrencial, contribuindo para um crescimento sustentado da mobilidade eléctrica. No contexto europeu, o quadro
de referéncia criado pela Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014, relativa
a criagcdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos, vem contribuir para uma harmonizacdao de esforgos
entre os Estados e consagra vdrios dos principios ja previstos no modelo portugués de mobilidade eléctrica,
nomeadamente a interoperabilidade, peca central deste modelo.

Neste enquadramento, numa abordagem a proposta de revisao do “Regulamento da Mobilidade Eléctrica” da ERSE sdo
particularmente relevantes, em primeiro lugar, as alteragdes ao modelo de mobilidade eléctrica adoptado, decorrentes
de modificagbes no modelo da Entidade Gestora da Mobilidade Eléctrica (EGME), cuja actividade é parcialmente
regulada pela ERSE, assim como implicagGes decorrentes de modificagdes na estrutura das atividades de operagao de
pontos de carregamento e de comercializagdo de electricidade para a mobilidade eléctrica e respectivas implicagdes na
relacdo entre estes agentes e o sistema eléctrico.

Em segundo lugar, considera-se que um dos principais aspectos que poderdo contribuir para uma melhoria do
enquadramento da mobilidade eléctrica passa por criar condicGes adequadas a introducdo de infraestrutura de
carregamento inteligente em espacos privados de acesso publico (como parques de estacionamento) e privativo (vulgo
habita¢Oes, garagens e parqueamentos de edificios habitacionais ou empresariais). Em particular, cré-se que a
possibilidade de, nestes espacos, garantir a separagdo de consumos através de solugGes de submetering baseadas na
integracdo dos pontos de carregamento e respectivos meios de medigdo com a EGME e, através desta, em plena
articulagdo com a gestdo da rede eléctrica (ORD), serd um grande facilitador da expansao da infraestrutura, da inovacdo
e sustentabilidade de servigos associados a mobilidade eléctrica e, consequentemente, do desejado crescimento deste
mercado. O paradigma do utilizador de veiculos eléctricos, com o seu caracter itinerante (carregamento baseado em
pequenas transac¢des em diversos pontos) e com a possibilidade de armazenar e, futuramente, devolver energia a rede
em func¢do de estimulos ajustados ao seu perfil, é disruptivo face ao paradigma convencional do sector eléctrico (um
utilizador = um ponto de entrega), o que justifica esta diferenciagdo e a sua coeréncia com a gestdo da rede de
mobilidade eléctrica.

Assim, apresentam-se no ponto 0 um conjunto de contributos da INTELI para a “51.2 Consulta Publica - Proposta de
Revisdo do Regulamento da Mobilidade Elétrica” que incidem fundamentalmente sobre:

1. Questdes de fundo, incluindo:
a. Uma clarificacdo da definicdo de “ponto de entrega a rede de mobilidade eléctrica” e do modelo de
medi¢do de consumos de electricidade para mobilidade eléctrica;
b. Revisdo de alguns dos aspectos do modelo de integragdo com o sistema eléctrico e proposta de revisdo do
modelo tarifario especifico, em particular com adequagdo a espagos privados.
Sugestdes de alteragdo ao documento do “Regulamento da Mobilidade Eléctrica”;
Sugestdo de alteragdo a outros documentos do dominio da ERSE.

! Entretanto alterado pela Lei n.2 64-B/2011, de 30 de Dezembro, e pelo Decreto-Lei n.2 170/2012, de 1 de Agosto.
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2. CONTRIBUTOS PARA REVISAO

2.

1. QUESTOES DE FUNDO

2.1.1 DEFINICAO DE “PONTO DE ENTREGA A REDE DE MOBILIDADE ELECTRICA” E MODELO DE MEDICAO DE

CONSUMOS DE MOBILIDADE ELECTRICA

Conforme descrito, considera-se que a capacidade de assegurar uma solucdo de diferenciagdo dos consumos de

electricidade para carregamento de baterias de veiculos eléctricos sera determinante para o crescimento da

infraestrutura de carregamento em edificios e outras urbanizagGes, sem custos acrescidos para os utilizadores, sejam

particulares ou empresas e outras entidades, e para o sistema eléctrico.

O alargamento de infraestrutura a estes espagos e determinante para a expansdo da mobilidade eléctrica, e devera

permitir:
1. Garantir solugGes de carregamento onde se prevé a maioria dos consumos (nomeadamente espagos privados de
acesso privativo), com base em modelos de investimento optimizados e tendencialmente auto-sustentaveis;
2. Alargar o carregamento inteligente a esse tipo de espacos e privilegiar:
a. Uma gestdo de carregamento inteligente e balanceada, que permita reduzir os custos de investimento e
operagdao, nomeadamente através da optimizagdo de infraestrutura e necessidades de poténcia;
b. O carregamento com base em electricidade proveniente de fontes renovéveis e/ou em periodos de vazio;
c. A livre escolha pelo utilizador do fornecedor de electricidade (que, por contraponto e tomando como
exemplo o caso de garagens partilhadas, se veria restrito ao comercializador associado ao ponto de
entrega do edificio), com possibilidade de, a semelhanga da rede de acesso publico, garantir situagdes
como o “carregamento em casa com energia da empresa”, extremamente relevante no caso de veiculos
de frota;
d. Namesma ldgica, a livre escolha pelo utilizador de solugdes proporcionadas por diferentes operadores de
pontos de carregamento (OPC) ou a possibilidade de integracdo dos seus préprios equipamentos com a
rede de mobilidade eléctrica, garantindo diferencia¢do e acerto de consumos;
e. Uma maior integracdo com a gestdo da rede eléctrica, mas respeitando o caracter distintivo do veiculo
eléctrico;
2. A monitoriza¢do da energia da mobilidade eléctrica, num contexto de aprendizagem e evolugdo e escalabilidade do

mercado e de potencial e gradual evolu¢do da energia dos transportes (que representa actualmente mais de de
30% do consumo de energia primaria no pais) de combustiveis tradicionais para outros, como a electricidade.

O tipo de solucdo devera privilegiar uma flexibilidade que permita:

1.

Investimentos sem custos adicionais relevantes para os utilizadores e sem onerar o sistema eléctrico, tirando
partido, sempre que possivel, da optimizacdo de infraestruturas eléctricas existentes;

Maior liberdade para a emergéncia de solucGes de carregamento e servigos a partir da dindmica do mercado e da
introducdo de modelos auto-sustentaveis do ponto do vista econdmico;

Inovacdo nos servicos, através de exploracdo de modelos de valorizacdo de informacgdo, bundling de servicos,
fidelizagdo, etc., centrados nos operadores de mobilidade eléctrica, a semelhanca da evolucdo registada nas
telecomunicacgdes aos niveis das comunicagGes mdveis ou IPTV, num ambiente aberto e concorrencial.

Parece-nos ser este um facto determinante. De facto:

1.

A Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Outubro de 2014, relativa a criagdo de uma
infraestrutura para combustiveis alternativos, onde se define, no ponto 1. do Artigo 4.2, que “Os Estados-Membros
asseguram que o quadro juridico permita que o fornecimento de eletricidade a um ponto de carregamento possa
ser contratado com fornecedores que ndo sejam as entidades que efetuam o fornecimento ao edificio ou as
instalagdes em que esses pontos de carregamento estao localizados”;
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2. O DL n.2 90/2014, de 11 de Junho, define no ponto 3 do Artigo 27.2 que, “no caso em que a instalacdo,
disponibilizagdo, operagdo e manutengdo dos pontos de carregamento seja a cargo dos proprios detentores, estes
poderdo também optar por solicitar a integracdo destes pontos de carregamento na rede da mobilidade elétrica,
de forma a usufruir da possibilidade de fornecimento de eletricidade para mobilidade elétrica ou de outros servigos

|II

associados a mobilidade elétrica e garantir os devidos acertos de energia com a instalagdo loca

Ora, no entender da INTELI, o enquadramento actual ndo responde cabalmente a este desafio. Em particular, considera-
se que a defini¢do de “Ponto de entrega a rede de mobilidade de elétrica” (PERME), patente no Guia de Medicdo, Leitura
e Disponibilizacdo de Dados e replicada no Regulamento da Mobilidade Eléctrica em consulta como o “ponto
imediatamente a montante de uma infraestrutura elétrica dedicada exclusivamente ao carregamento de baterias de
veiculos elétricos, onde sdo instalados os equipamentos de medi¢do do operador da rede de distribuigdo, que permitem
individualizar esses consumos” se mostra desajustada.

Considera-se que da leitura directa desta definicdo resulta, necessariamente, a obrigacdo / responsabilizagdo do
Operador da Rede de Distribui¢cdo (ORD) pela leitura de consumos de mobilidade eléctrica, o que obrigaria sempre, no
caso de espacos privados, sejam edificios ou outras urbanizagdes, a criacdo de um novo ponto de entrega, dedicado a
mobilidade eléctrica, com custos adicionais para os detentores do espaco (ponto de entrega, quadro de colunas, etc.),
conforme apresentado na Figura 1.
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Figura 1: Modelo inferido da definigdo actual de PERME

Propde-se, por isso, rever e clarificar esta definicdo, de forma a incluir cabalmente a possibilidade de, em instala¢des
privadas, se optar pela individualizagdo de consumos afectos a mobilidade eléctrica dos restantes, através da integracdo
da contagem do equipamento de carregamento com a rede de mobilidade eléctrica e do reconhecimento de consumos
especificos para efeito de acerto do consumo medido no ponto de entrega que alimenta a instalagdo, no caso de espagos
privados de acesso privativo, em pontos de carregamento operados por OPC, nos termos previstos nos Artigos 25.9,
26.2 e 27.2 do DL n.2 90/2014, de 11 de Junho, ou da responsabilidade do detentor do espaco, nos termos previstos no
Artigo 27.2 do mesmo decreto-lei.

Tendo a Entidade Gestora da Mobilidade Eléctrica competéncias técnicas e sistemas de gestdo de fluxos energéticos e
financeiros adeaquados, nos termos das duas atribui¢cdes definidas pelo enquadramento legal existente, e garantindo-
se a integracdo de equipamentos de medicdo da responsabilidade dos OPC ou, opcionalmente, dos detentores do
espaco, estdo criadas as condi¢des para que este acerto possa ser assegurado pela EGME, permitindo-se assim a
definicdo de regras claras para a diferenciacdo de electricidade para carregamento de baterias de veiculos eléctricos,
com a garantia de flexibilidade e escolha previstas nos enquadramentos legais nacional portugués e europeu.
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Tendo em conta o desafio assim descrito, sugere-se:

1. Alterar a definicao de “Ponto de entrega a rede de mobilidade eléctrica”, conforme definido no ponto 7 do Guia
de Medicdo, Leitura e Disponibilizagdo de Dados, de Julho de 2015 e no Regulamento da Mobilidade Eléctrica para:

Ponto de entrega a rede de mobilidade de elétrica — Ponto de Entrega do sector eléctrico a montante de
infraestrutura elétrica de carregamento de baterias de veiculos elétricos, onde se permite individualizar esses
consumos através do acerto com os equipamentos de medicdo do operador de pontos de carregamento ou do
detentor do espaco, integrados com a Entidade Gestora da Mobilidade Eléctrica, devendo o Ponto de Entrega e
estes equipamentos de medigao estar registados nos sistemas de gestdo operados por esta entidade e cumprir com
os requisitos definidos no quadro legal e regulamentar.

Daqui resulta uma redacgdo mais abrangente e adequada a flexibilidade desejavel, contemplando quer uma
situacdo em que as condigGes da instalagdo existente implicam um novo ponto de entrega (com novo quadro,
quadro de colunas e infraestrutura e jusante) — Figura 2 — quer uma situagdo em que as condig¢Ges locais permitem
acomodar a instalagdo de infraestrutura sem investimentos adicionais de fundo — Figura 3.
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Figura 2: Proposta de alteragdo (novo ponto de entrega)
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Figura 3: Proposta de alteragdo (ponto de entrega existente)

2. Definir as regras e especificagoes técnicas que permitem a equipamentos de medicdo associados a pontos de
carregamento diferenciar e acertar consumos com o ponto de entrega e com a gestio da rede de distribuicdo.
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2.1.2 MODELO DE REPERCUSSAO DE CUSTOS DE ACESSO A REDES E TERMO DE POTENCIA AJUSTADOS A
MOBILIDADE ELECTRICA

Para além da diferenciagdo de energia, um dos desafios a expansdo da capacidade de carregamento de veiculos
eléctricos é a aplicagdo de modelo especifico de custos de acesso a redes que permita ajustar custos de poténcia
disponivel ao seu uso efectivo. Concretamente, e nomeadamente em regime de BT, a necessidade de prever poténcia
limite para o carregamento de vdrios veiculos em simultaneo, quando essa hipotese pode ser efectivamente remota
mas existe apesar da capacidade de realizar carregamentos de forma inteligente e balanceada, podera ter uma forte
incidéncia em termos de custos fixos e desencorajar a opgdo por veiculos eléctricos. O caso de garagens colectivas ou
ambientes de operacdo de frotas é particularmente gravoso, dada a necessidade de prever a poténcia instalada para
situacgOes limite.

Os custos de acesso as redes tém ja um ajuste ao caso especifico da mobilidade eléctrica, conforme expresso na versdo
actual do Regulamento da Mobilidade Elétrica, onde se verifica, no nimero 3 do Artigo 222, que “Nas entregas da rede
de mobilidade elétrica aos UVE, os precos da tarifa de Acesso aplicaveis as entregas aos UVE em MT, BTE e BTN,
definidos no Regulamento Tarifario do setor elétrico, sdo convertidos para precos de energia por periodo tarifario, em
Euros por kWh, a aprovar pela ERSE.".

Sistematizam-se no Quadro 1 diferentes situa¢des a prever para o acesso a electricidade para carregamento de baterias
de veiculos eléctricos.
Quadro 1: Abordagem a modelo de poténcia ajustado a mobilidade eléctrica em espagos privados

Responsavel pelo
contrato com o CSE

Responsavel pelo
custo de acesso a

redes para
consumos de ME
A. Instalagdo principal exclusivamente — Espagos publicos — OPC — OPC
dedicada ao carregamento de baterias de |— Espagos privados de acesso publico
veiculos eléctricos — Espagos privados de acesso privativo
B. Instalagdo B1. Poténcia existente |— Espacos privados de acesso publico: | — Detentor do — OPCou
principal ndo acomoda pequenos parques de espaco — Detentor do
dedicada carregamento de estacionamento, hotéis, espaco (nos
exclusivamente ao |baterias de veiculos restaurantes termos do

ndmero 3 do
Artigo 27.2 do DL

carregamento de
baterias de veiculos

eléctricos — Espagos privados de acesso
privativo: garagens partilhadas ou

eléctricos moradias unifamiliares n.2 90/2014)

(submetering) B2. Necessidade de Espacos privados de acesso publico: | — Detentor do — OPCou
poténcia adicional parques de estacionamento, centros espacgo — Detentor do
exclusivamente para comerciais espaco (nos
efeito de — Espagos privados de acesso termos do

numero 3 do
Artigo 27.2 do DL
n.2 90/2014)

carregamento de
baterias de veiculos
eléctricos

privativo: garagens partilhadas ou
moradias unifamiliares

A distincdo do modelo de custos aplicavel a consumos de electricidade para mobilidade eléctrica é fundamental para
uma potencial discriminagdo positiva destes consumos. No entanto, actualmente, e na auséncia de enquadramento de
maior detalhe, o modelo existente apenas prevé a situacdo descrita no caso tipo A, ou seja, quando a infraestrutura a
jusante do PERME é exclusivamente dedicada ao carregamento de baterias de veiculos eléctricos. Importa, por isso,
prever o caso de edificios e outras urbanizacGes em que os consumos de electricidade eléctrica sejam registados sem
alteracdo do ponto de entrega, como os casos Bl e B2.

Assim, propGe-se o estudo de evolugdo do modelo de custos de poténcia especificos para a mobilidade eléctrica que
contemple:
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1. Aplicacdo de taxas de poténcia segundo modelo de poténcia contratada varidvel com aplicacdo quer a espacgos
publicos quer a espagos privados;

2. Para espacos privados de acesso privativo, um ajuste que permita reflectir os custos, de forma proporcional e
equitativa, para situacGes de:

a. Locais com ponto de entrega associado a residéncia;

b. Locais com ponto de entrega comum, caso de garagens colectivas ou ambientes de operagdo de frotas.

3. No caso de locais com ponto de entrega ja existente, a inclusdo de regras que permitam tirar partido da
diferenciagdo de consumos e poténcia, permitindo ao utilizador fazer uso da poténcia ja contratada:

a. Sem custos adicionais, no caso em que a poténcia disponivel se mostra suficiente para o carregamento (na
sequéncia da possibilidade de existéncia de contagens no ponto de carregamento, sem contadores da rede
de distribuicdo);

b. Assumindo apenas os custos adicionais, no caso em que o carregamento pontual exige poténcia para além
da regulamente disponivel.

Quadro 2: Abordagem a modelo de poténcia ajustado & mobilidade eléctrica em espagos privados

Proposta de

operacionalizagao

— Implementagdo de
modelo de diferenciagdo

Custo de acesso a redes Proposta de aplicagdo do
modelo

A. Instalagdo principal exclusivamente
dedicada ao carregamento de baterias de

— Exclusivo da ME,
liqguidado pelo OPC e

— Aplicagdo de taxa de
acesso a redes especifica

veiculos eléctricos

pelo CEME

para a mobilidade
eléctrica

B. Instalagdo
principal nao
dedicada
exclusivamente ao
carregamento de
baterias de veiculos
eléctricos
(submetering)

B1. Poténcia existente
acomoda
carregamento de
baterias de veiculos
eléctricos

Poténcia contratada:
liquidado pelo
detentor do espago
(Eventual: diferenciar
e deduzir do Ponto de
Entrega custos de
poténcia
correspondente ao
apurado pelos
consumos de ME e
liquidado pelo OPC ou
detentor do espacgo
(nos termos do
numero 3 do Artigo

— Aplicagdo de taxa de

acesso a redes aplicavel
aos regimes de MT e
BTN para poténcia
contratada

27.2doDLn.2

90/2014))
B2. Necessidade de Poténcia contratada: Aplicagdo de taxa de
poténcia adicional liquidado pelo acesso a redes aplicavel

exclusivamente para
efeito de
carregamento de
baterias de veiculos
eléctricos

detentor do espago
Poténcia adicional:
liqguidado pelo OPC ou
detentor do espacgo
(nos termos do
numero 3 do Artigo
27.2doDLn.2
90/2014)

aos regimes de MT e
BTN para poténcia
contratada
Aplicagdo de taxa de

poténcia especifica para

a mobilidade eléctrica
na componente
adicional de poténcia

com base no registo de
poténcia nos
equipamentos de
medigdo de consumos
na componente de
infraestrutura
exclusivamente
dedicada ao
carregamento de
veiculos eléctricos,
através da EGME

— Integragdo de
informagdao com ORD

Assim, propdem-se como medidas:

1. O estudo de evolugdo do modelo de poténcia contratada para o caso da mobilidade eléctrica, a desenvolver

conjuntamente entre a EGME e a ERSE, de forma a acomodar as diferentes situagGes descritas;

2. A implementacdo de rotinas nos sistemas de gestao da rede de mobilidade eléctrica para efeito de suporte a

implementagdo deste modelo.
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No que respeita ao “Regulamento da Mobilidade Eléctrica”, propGem-se as seguintes alteragdes.

Artigo 42, ponto 2, alinea g) [anterior f)]
Rever definicdo de “Ponto de entrega a rede de mobilidade de elétrica”, em linha com o disposto no ponto 2.1.1.

Ponto de entrega a rede de mobilidade de elétrica — Ponto de Entrega do sector eléctrico a montante de infraestrutura
elétrica de carregamento de baterias de veiculos elétricos, onde se permite individualizar esses consumos através do
acerto com os equipamentos de medi¢do do operador de pontos de carregamento ou do detentor do espaco, integrados
com a Entidade Gestora da Mobilidade Eléctrica, devendo o Ponto de Entrega e estes equipamentos de medig¢do estar
registados nos sistemas de gestdo operados por esta entidade e cumprir com os requisitos definidos no quadro legal e
regulamentar.

Artigo 11.2

Proposta: alterar redacgdo do ponto 1 para “O CEME esta obrigado ao dever de informagao e cooperagdao com a EGME
visando o cumprimento das obrigacdes relativas a gestdo e monitorizagao dos fluxos energéticos e financeiros, para
garantir a informagdo acerca de volumes e pregos de energia praticados em cada momento, discriminados por

utilizador, ponto de carregamento e operador, assim como precos de outros servicos por si contratualizados em nome

dos clientes

Justificativo: alinhamento com o disposto no Artigo 11.2 do DL n.2 90/2014.

Artigo 12.2-B
Proposta: incluir na definigdo do Manual, no ponto 7, requisitos adicionais, sugerindo-se:

e  Especificagdes técnicas de integragao de pontos de carregamento e sistemas de terceiros com os sistemas de gestdo
da rede de mobilidade eléctrica;

e Termos de gestdo de qualidade do servico / SLAs e respectiva responsabilidade dos diferentes intervenientes
(EGME, OPC e CEME).

Justificativo: facilitar a integracdo de pontos de carregamento e sistemas de terceiros com os sistemas de gestdo da
rede de mobilidade eléctrica e propor requisitos partilhdveis pelos agentes de mercado para a qualidade de servigo aos
utilizadores.

Artigo 26.2
Ponto 2

Proposta: alterar redac¢do do ponto 2 para “Os CEME devem enviar a ERSE e a EGME, informacgao sobre os volumes e
precos de energia elétrica praticados em cada momento, aos seus clientes, os valores relativos a cada um dos servigos
por si prestados.

Justificativo: alinhamento com o disposto no Artigo 11.2 do DL n.2 90/2014.
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Artigo 27.2

Ponto 2

Proposta: alterar redac¢do do ponto 2 para “Os equipamentos de medigdo referidos no nimero anterior destinados a
mobilidade elétrica sdo instalados, no respeito das especificagGes técnicas definidas por lei, em-cadaponte-de-entrega

a—rede—de—mobilidade—elétrica—pelo respetivo OPC ou pelos préprios detentores, no caso em que a instalacdo,
disponibilizacdo, operacdo e manutencdo dos pontos de carregamento seja a seu cargo e optem por solicitar a

integracdo destes pontos de carregamento na rede da mobilidade elétrica

Justificativo: ajuste aos principios e modelo de mobilidade eléctrica, nos termos descritos nos pontos 0 e 2.1.
Ponto 3
Proposta: revogar / eliminar.

Justificativo: Considera-se que o principio deve ser que os pontos de carregamento alvo de eventual individualizagdo de
consumos de "mobilidade eléctrica", nomeadamente para efeito de acertos, devem estar sempre ligados a EGME, em
respeito do Artigo 272 do DL n.2 39/2010, na redacgdo resultante do DL n.2 90/2014, pelo que esta nota deve ser
eliminada.

Artigo 28.2-A

Proposta: alterar redac¢do do ponto 2 para “As faturas a apresentar pelos operadores detentores do registo de

Justificativo: a obrigagdo de “desagregar a informacao relativa quer ao fornecimento da energia elétrica, quer ao acesso
aos dos pontos de carregamento, preferencialmente para cada transacdo efetuada” podera limitar a flexibilidade
tarifaria dos CEME. Propde-se retirar, garantindo-se que a informagdo disponibilizada permita cumprir com o disposto
no DL n.2 39/2010, na redacgdo resultante do DL n.2 90/2014, em que se define como principio da remuneragdo das
actividades de mobilidade eléctrica, no n.2 4 do Artigo 2.2, a “Transparéncia na formulagdo e fixagdo da remuneragao e
dos precgos dos servigcos prestados, e na Diretiva 2014/94/EU, em que se define, no n.2 10 do Artigo 4.2, que “Os Estados-
Membros asseguram que os pregos cobrados pelos operadores de pontos de carregamento acessiveis ao publico sejam

razoaveis, facil e claramente compardveis, transparentes e ndo discriminatérios.”

Artigos 29.2B,Ce D

Proposta: prever situagao em que MOBI.E assegura este servico, nomeadamente atendimento de 12 linha e avarias
(OPC), através de nimero Unico de acesso a mobilidade elétrica (IVR)

Justificativo: numa fase em que se pretende estimular o desenvolvimento da mobilidade eléctrica, nomeadamente
através da atraccdo de novos agentes de mercado — tendo-se nomeadamente definido como dever minimo para um
OPC a operagdo de um Unico ponto de carregamento, nos termos do n.21 do Artigo 16.2 do DL n.2 39/2010, na redacgdo
resultante do DL n.2 90/2014 —, a possibilidade de centralizacdo de servicos de atendimento na MOBI.E podera
contribuir para este efeito, ao reduzir eventuais barreiras a entrada por parte de OPC e CEME que encontram assim
uma solugdo para o cumprimento destas obrigagbes; por outro lado, considera-se que a centralizagcdao de atendimento
de primeira linha num ndmero Unico de acesso é um factor de confianga para os utilizadores.

Ao reduzir as exigéncias colocadas aos operadores para o arranque da actividade, este sera um factor de estimulo ao
mercado, de forma concorrencial, contribuindo para os principios definidos na Directiva 2014/94/UE, onde se propde
qgue o “estabelecimento e a exploracdo dos pontos de carregamento para veiculos elétricos deverdo processar-se no
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ambito de um mercado concorrencial, com acesso aberto a todas as partes interessadas na instalagdo ou na exploragao
de infraestruturas de carregamento.”

Tomando como referéncia o quadro sintese da pagina 30 do Documento Justificativo da Alteragdo ao Regulamento da
Mobilidade Elétrica”, propde-se, resumidamente, o seguinte:

Actividade Telefénico ou equivalente Endereco postal Endereco eletrdnico ou recepgao
através de sitio na internet
OPC Obrigatorio para avarias (22 linha) Obrigatério Obrigatério (22 linha) para pedidos
de informagdo e reclamagdes
CEME Obrigatdrio (22 linha) Obrigatdrio Obrigatdrio (22 linha) para pedidos
de informagdo e reclamagdes
EGME Obrigatorio (12 linha), através de Obrigatdrio Obrigatério (12 linha) para pedidos
numero Unico da mobilidade de informacéo e reclamagdes /
eléctrica reencaminhamento

Artigos 29.2 G

Proposta: alterar redacgao do ponto 1 para “Os OPC e os CEME devem instatare manter operacionais e auditaveis os
sistemas de registo necessarios a verificagdo do cumprimento das obrigacdes de qualidade de servigo nas matérias que
Ihes sdo aplicaveis.”

Justificativo: prever situagdao em que MOBI.E assegura este servico a OPC e CEME, como forma de redugdo de barreiras
a entrada por parte de novos agentes de mercado, nomeadamente OPC e CEME de pequena dimensdo.
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2.3. COMENTARIOS E SUGESTOES DE ALTERACAO A OUTROS DOCUMENTOS DO
ENQUADRAMENTO DA MOBILIDADE ELECTRICA

2.3.1 GUIA DE MEDICAO, LEITURA E DISPONIBILIZACAO DE DADOS

No “Documento justificativo da alteragdo ao regulamento da mobilidade elétrica”, que acompanha esta consulta,
refere-se, no ponto 7.1, que o “RME remete para o Guia de Medig¢do a definicdo da forma de integragdo da informagdo
de consumos de energia elétrica da rede de mobilidade elétrica no seio do modelo e funcionamento do setor elétrico.
Em particular, o Guia de Medigdo deve determinar as regras aplicaveis a individualizagdo dos consumos de mobilidade
elétrica. Deste modo, o Guia de Medigdo determina a necessidade de individualizagdo de consumos da generalidade
dos pontos de carregamento.”

Assim, ndo obstante a consulta publica n.2 51 se cingir ao “Regulamento da Mobilidade Eléctrica”, uma analise da versao
actual do Guia de Medigdo, Leitura e Disponibilizacdo de Dados, de Julho de 2015 sugere as seguintes propostas de
alteragao, em linha com o modelo atrds proposto.

Ponto 7. DEFINICOES

No ponto 7 do Guia de Medicdo, Leitura e Disponibilizagdo de Dados, de Julho de 2015, alterar a definicdo de “Ponto de
Entrega a Rede de Mobilidade Eléctrica” para:

Ponto de entrega a rede de mobilidade de elétrica — Ponto de Entrega do sector eléctrico a montante de infraestrutura
elétrica de carregamento de baterias de veiculos elétricos, onde se permite individualizar esses consumos através do
acerto com os equipamentos de medi¢do do operador de pontos de carregamento ou do detentor do espaco, integrados
com a Entidade Gestora da Mobilidade Eléctrica, devendo o Ponto de Entrega e estes equipamentos de medicdo estar
registados nos sistemas de gestdo operados por esta entidade e cumprir com os requisitos definidos no quadro legal e
regulamentar.

Ponto 10. FORNECIMENTO E INSTALAGAO DOS EQUIPAMENTOS DE MEDIGAO

No ponto 10 do Guia de Medigdo, Leitura e Disponibilizacdo de Dados, de Julho de 2015, prever a situagdo em que o0s
equipamentos de medi¢do da rede de mobilidade eléctrica sdo da responsabilidade:

1. Do OPC licenciado ou;

2. Do detentor do espago, no caso em que a instalagdo, disponibilizacdo, operagdo e manutengdo dos pontos de
carregamento seja a cargo do préprio, nos termos previstos no Artigo 27.2 do DL n.2 90/2014, de 11 de Junho.

Proposta: alterar a redacgao do ponto 10:

a. Alteragdo da alinea b) para “Dos ORD nos pontos de ligagdo das suas redes as redes fora do territério nacional, nos
pontos de ligacdo dos clientes finais fisicamente ligados as suas redes, nos pontos de ligacdo entre redes de
distribuicdo e nos Pontos de Entrega a Rede de Mobilidade Elétrica;

b. Inclusdo de nova alinea com a seguinte redacgao: “Do Operador de Pontos de Carregamento, nos termos previstos
nos Artigos 25.2, 26.2 e 27.2 do DL n.2 90/2014, de 11 de Junho, ou do detentor do espago, nos termos previstos no
Artigo 27.2 do DL n.2 90/2014, de 11 de Junho, no caso de infraestrutura dedicada exclusivamente ao carregamento
de baterias de veiculos eléctricos e para efeito de diferenciagdo de energia e acerto com o respectivo Ponto de
Entrega a Rede de Mobilidade Eléctrica, através de integragcdo destes equipamentos com a EGME.”
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Ponto 79. OBJETIVO E AMBITO

Proposta: Incluir como entidades adicionais “OPC” e “Clientes detentores de instalagdes privadas de acesso privativo”.

Ponto 80.1 Instalagdo de equipamento de medicdo e telecontagem

Proposta: alterar o ultimo pardgrafo para “O consumo de energia elétrica ativa e reativa registado no equipamento de

medi¢do a montante da instalagdo, da responsabilidade do ORB-euja+rede-alimenta-a-instatacdo-Operador de Pontos de
Carregamento, nos termos previstos nos Artigos 25.2, 26.2 e 27.2 do DL n.2 90/2014, de 11 de Junho, ou do detentor do

espaco, nos termos previstos no Artigo 27.2 do DL n.2 90/2014, de 11 de Junho, deve ser descontado do consumo de

energia elétrica ativa e reativa medido no equipamento de medigdo, instalado no ponto de entrega da rede de
mobilidade elétrica.”

Ponto 82. DISPONIBILIZAGAO E ACESSO AOS DADOS DE LEITURA DOS EQUIPAMENTOS DE MEDICAO
Proposta: alterar a redacgao para:

“O ORD a cuja rede a instalagdo de consumo esta ligada é responsavel pela aquisi¢cdo e disponibilizacdo dos dados dos
equipamentos de medicdo instalados nos pontos de entrega a rede de mobilidade elétrica,—remeadamente—em
. s vadas.d \blico.

A EGME é responsavel pela aquisicdo e disponibilizacdo dos dados dos equipamentos de medigdo instalados
imediatamente a montante da instalacdo dedicada exclusivamente ao carregamento de baterias de veiculos eléctricos

e em cada ponto de carregamento.

A disponibilizagdo de dados de um determinado equipamento de medigdo s6 poderd ser efetuada aos OPC, ao

proprietario da instalagdo, a agentes seus representantes e aos ORD.

Para efeitos de acerto de contas, e para apuramento de diferengas entre leituras da EGME e dos ORD, estas entidades
podem aceder aos equipamentos de medigao instalados nos pontos de entrega a rede de mobilidade elétrica.”
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