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1 INTRODUCAO

O Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME), publicado em novembro de 2019, prevé um regime

transitério para a medigdo em pontos de carregamento rapido em corrente continua, uma vez que nao
existem normas metroldgicas ou procedimentos aplicdveis a medicdo em corrente continua, dada a

juventude e o carater inovador destes sistemas.

A lacuna referida existe a nivel europeu e, apesar de se terem iniciado trabalhos que poderdo levar a

solucdo da questdo, ndo é expectdvel que tal venha a acontecer a breve prazo.

Na sequéncia da publicacdo do RME, a Associacdo Portuguesa do Veiculo Elétrico (APVE) constituiu um
grupo de trabalho tendo em vista encontrar uma solugdo, ainda que temporaria, que permita a medicdo
em corrente continua, com vantagens face a instalacdo de equipamentos de medicdo em corrente
alternada. Este grupo de trabalho, ainda que informal, redne todos os principais interessados nesta
matéria, designadamente, operadores de pontos de carregamento, comercializadores de eletricidade para
a mobilidade elétrica, fabricantes de postos de carregamento para veiculos elétricos, Mobi.E, IPQ, DGEG,

ENSE e ERSE.

Apesar dos esforcos do grupo de trabalho, a situagdo de pandemia devida a COVID 19 atrasou o
desenvolvimento dos trabalhos. Tal implica que, nos termos previstos no regime transitério do RME, todos
0s novos pontos de carregamento em corrente continua a integrar na rede de mobilidade elétrica devam
ter medicdo em corrente alternada e todos os ja existentes tenham de ser adaptados nesse sentido até 30

de junho de 2021.

Dadas as vantagens da medi¢cdo em corrente continua, e para evitar que a auséncia de regra por
inexisténcia dessa tecnologia constitua uma barreira ao desenvolvimento da rede de postos de
carregamento rapidos, considera-se desejavel alargar o prazo previsto no regime transitério do RME para

gue se encontre uma solucdo, reforcando o papel do grupo de trabalho entretanto constituido.

A implementacdo do modelo regulatério para definicdo dos proveitos permitidos dessa atividade permitiu
a ERSE identificar algumas situa¢des plasmadas no RME em vigor que carecem de correcdo na formulacdo,

ndo alterando o método de regulacgdo.

E nesse sentido que se submete a consulta publica esta proposta de revisdo pontual e limitada do RME.


https://dre.pt/application/conteudo/125874308
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A consulta publica decorre até ao dia 30 de outubro de 2020, prazo no qual todos poderdo enviar

contributos sobre a proposta apresentada pela ERSE.
Os contributos podem ser enviados por email, correio ou fax para os seguintes contactos:
e Endereco eletrdnico: consultapublica@erse.pt
e Morada postal: Rua D. Cristévao da Gama, 1 3.2 andar, 1400-113 Lisboa
e Fax: 213033201
A ERSE terd em conta os contributos quando elaborar a versao final da alteracdo ao RME. Juntamente com
a aprovacdo e publicacdo da versdo final, a ERSE disponibiliza igualmente um documento onde sdo

identificadas as matérias que suscitaram comentarios, respondendo de forma justificada aos mesmos e

indicando, sempre que possivel, se foram ou ndo considerados na redacdo final.

No caso de pretender que um comentdrio ndo seja publicado, o seu autor deverd indicad-lo de forma
expressa. Acresce que, no caso de a informacdo conter elementos sensiveis, que legalmente impecam a
divulgacdo dos comentarios recebidos, devera ser disponibilizada a ERSE uma versdo publica expurgada

dessa informacdo considerada sensivel.
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2 MEDICAO EM CORRENTE CONTINUA — CARACTERIZAGCAO DA SITUACAO

Em 2019, no decurso da elaboracdo do Regulamento da Mobilidade Elétrica (RME), a ERSE verificou a
inexisténcia de normas metroldgicas ou de procedimentos relativos a medi¢cdo em corrente continua (CC).
Esta situacdo era e é relevante porgue os carregamentos nos postos rapidos sdo efetuados em corrente
continua. Foi também possivel verificar que a auséncia de normas metroldgicas era extensivel a nivel
europeu e mesmo mundial. Mais recentemente, verificou-se que a Euramet? tem um projeto em fase de

aprovacao — “Metrological characterisation of Electric Vehicle Charging Stations” — que pretende contribuir

para a normalizacdo referente as questdes de medicdo no carregamento de veiculos elétricos, onde se

inclui o carregamento em CC. Importa referir que este projeto tem um prazo de execucdo de trés anos.

REGIME TRANSITORIO DO RME PODE CRIAR DIFICULDADES AO MERCADO

O regime transitério do RME (art.2 102.92), aplicavel na auséncia de normas metrolégicas relativas a medicdo
em CC aprovadas pelas entidades competentes, obriga a instalacdo de equipamentos de medicdo em
corrente alternada (até 30 de junho de 2021) para os pontos de carregamento instalados até 30 de junho
de 2020. Adicionalmente, o regime transitdrio tem como consequéncia a impossibilidade de integracdo de
novos pontos de carregamento em CC, na rede de mobilidade elétrica, sem medi¢cdo em corrente

alternada, a partir de 30 de junho de 2020, mantendo os postos que ja estavam instalados até essa data.

J4 depois da publicagdo do RME, em novembro de 2019, foram identificadas por alguns fabricantes de
postos de carregamento de veiculos elétricos dificuldades resultantes do regime transitorio,

designadamente:

e Llimitacdo ao desenvolvimento de solugdes tecnoldgicas, uma vez que, ao impor medi¢cdo em
corrente alternada (CA), ndo se permite, por exemplo, a utilizagcdo simultanea de mais do que uma
saida em CC, nem a utilizagdo de solugdes com baterias nos pontos de carregamento (que permitam
diminuir a poténcia solicitada a rede, bem como dissociar os momentos de carregamento dos

veiculos elétricos dos momentos de consumo dos postos de carregamento).

e C(Criacdo de barreiras para a introducdo no mercado de solugles ja existentes, algumas delas

somente com medi¢cdo em CC e com dificuldade de adaptagdo para acomodar medicdo em CA.

1 A Euramet é a organizagdo metroldgica regional da Europa.


https://msu.euramet.org/current_calls/pre_norm_2020/documents/SRT-n03.pdf
https://www.euramet.org/about-euramet/
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Por outro lado, diversos operadores de pontos de carregamento identificaram dificuldades de reconversao
dos pontos ja existentes, para instalacdo de equipamentos de medicdo em CA, atendendo aos custos
elevados, quando comparados com o valor econdmico do ponto de carregamento. A prépria entidade
gestora da rede de mobilidade elétrica (Mobi.E) informou que a comunicacdo entre o seu sistema de gestdo

e os equipamentos de medicdo em CA obrigard a alteracdes nesse sistema?.

Como referido acima, a leitura conjugada das disposi¢des relativas a medicdo e do regime transitério do
RME conduz a que, e uma vez que continuam a ndo existir normas metroldgicas ou procedimentos para a
medicdo em CC, ndo possam ser integrados na rede de mobilidade elétrica pontos de carregamento em CC
gue ndo disponham de equipamento de medicdo em CA cumprindo as regras metroldgicas aplicaveis. Esta
consequéncia apresenta-se como uma barreira a instalacdo de pontos de carregamento rapido, tipo de

equipamentos que tem tido um desenvolvimento significativo nos tempos recentes.

Importa reforcar que a ERSE ndo tem competéncias atribuidas na area da metrologia, ndo Ihe cabendo,
portanto, colmatar a lacuna existente relativa a medi¢cdo em CC. O regime transitdrio previsto no RME foi
a solucdo possivel com a limitacdo referida, sendo que, durante o respetivo processo de consulta publica,

nao foram identificadas alternativas viaveis.

GRUPO DE TRABALHO EM CURSO TENDO EM VISTA SOLUCIONAR A QUESTAO

Perante as dificuldades identificadas, a Associacdo Portuguesa do Veiculo Elétrico (APVE)® contactou, com
o apoio da ERSE, as diversas entidades interessadas, incluindo os seus associados, para encontrar uma
solucdo, ainda que provisoria, para a lacuna de normativo legal sobre medicdo em CC. Foi, assim,
constituido, no inicio de 2020, um grupo de trabalho reunindo 24 entidades®, para levantamento e

discussdo do problema e definicdo da estratégia a adotar.

20 sistema de gestdo da Mobi.E comunica com o computador do posto de carregamento, cabendo a este recolher a informacao
do equipamento de medig¢do do(s) ponto(s).

3 A Associagdo Portuguesa do Veiculo Elétrico (APVE) é um organismo de utilidade publica sem fins lucrativos, de ambito nacional,
criada em 1999, que relne associados das diversas areas da mobilidade elétrica e que tem como missdo a promogdo de uma
ampla utilizagdo de veiculos com propulsdo elétrica (a bateria, hibrido e a pilha de combustivel), integrada numa politica de
transportes e mobilidade sustentavel. A APVE é o Organismo de Normalizagdo Setorial na area da mobilidade elétrica, tendo a
seu cargo a gestdo das comissGes técnicas CT 146 — Veiculos Rodovidrios com Propulsdo Elétrica e CTE 69 - Sistemas Elétricos
para Veiculos Elétricos Rodoviarios.

4 Comercializadores de eletricidade para a mobilidade elétrica, operadores de pontos de carregamento, EGME, fabricantes de
postos de carregamento de veiculos elétricos, laboratérios metroldgicos acreditados, APVE, IPQ, DGEG, ENSE e ERSE.
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O grupo de trabalho realizou diversas® reunides tendo, até a data, desenvolvido os seguintes trabalhos:
e (Caracterizacdo da situacdo de medicdo nos pontos de carregamento rapido;

e Inicio do desenvolvimento de um procedimento de calibracdo® que venha a permitir determinar o
erro de medicdo associado aos equipamentos de medicdo dos pontos de carregamento com saidas

em CC, para as quais ndo existem normas metroldgicas ou procedimentos.

Apesar dos trabalhos ja realizados, ndo foi ainda possivel concluir o procedimento de calibracdo que podera
vir a colmatar, a titulo provisério, a lacuna referida. Importa mencionar que a situacdo de pandemia devida

a COVID 19 condicionou significativamente a atividade do grupo.

D0s 268 PONTOS DE CARREGAMENTO EM CORRENTE CONTINUA, SOMENTE UM TEM MEDIGAO EM CORRENTE ALTERNADA

Conforme referido, o grupo de trabalho liderado pela APVE efetuou o levantamento da situacdo existente,

que se pode sistematizar do seguinte modo”:
e Total de pontos de carregamento em CC® — 268.

e Os carregadores rapidos tém dois pontos de carregamento rapido em CC (e alguns tém ainda um
ponto de carregamento em CA), mas, na maioria dos casos, sé se utiliza um ponto de carregamento

em CC de cada vez®.

e Dos 268 pontos de carregamento em CC, sé um tem contagem em CA, cumprindo a regulamentacgdo
aplicavel, nomeadamente a que resulta da diretiva MID, antes da conversdo CA/CC. Importa referir

gue muitos destes pontos de carregamento tém vindo a ser recentemente instalados, apontando

5 0 grupo de trabalho criou um subgrupo para trabalho mais técnico de desenvolvimento de um procedimento de calibragdo.
Assim, o grupo geral efetuou duas reunides e o grupo de trabalho técnico realizou nove reunides.

6 Embora o trabalho ainda esteja em curso, e possa por isso sofrer altera¢des, o que se pretende é adotar um procedimento que
permita comparar a medida enviada a Mobi.E (medida efetuada pelo ponto de carregamento com os equipamentos préprios e
sem cumprir norma metroldgica, dada a sua inexisténcia) com a medida recolhida por equipamento de laboratério que serd
intercalado, no momento da calibragdo, entre o ponto de carregamento e o veiculo elétrico. Esta comparagdo, feita em condigbes
pré-definidas, permitird determinar o erro de medi¢do do ponto de carregamento. O equipamento de laboratério serd utilizado
para medir a energia entregue ao veiculo elétrico.

7 Informacdo referente a 31 de julho de 2020. O nimero de pontos de carregamento rapido tem aumentado significativamente
nos ultimos meses.

8 O ponto de carregamento corresponde a tomada/cabo que liga ao veiculo elétrico.

9 Tem uma saida para cada tipo de protocolo/tomada (CHAdeMO, Combo type 2 based).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014L0032&from=EN
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para que a solugdo mais comum no mercado continue a ser sem medicdo em CA antes da

conversao.
e As perdas na conversdo CA/CC situam-se entre 0s 6 e 0s 8%°.
e O custo de adaptacdo (colocacio de contador MID CA antes da conversdo) é o seguintel!:
— 47% dos pontos — 10 a 20% do custo do carregador
— 53% dos pontos —5 a 10% do custo do carregador
Verifica-se que somente menos de 1% cumprem as condicdes previstas no regime transitério do RME, ou

seja, tém um equipamento de medicdo em CA antes da conversdo CA/CC. Todos os restantes teriam de ser

adaptados, com custos entre 5 a 20% do custo do carregador.

Se esta proporc¢do se mantivesse para os novos equipamentos a instalar, o atual regime transitério limitaria

a escolha de equipamentos pelos operadores de pontos de carregamento.

Por fim, importa reforcar que, com a medicdo em CA, as perdas da conversdo CA/CC terdo sempre um
potencial de conflito com o utilizador, uma vez que o utilizador vera faturada uma quantidade distinta da

indicacdo que provavelmente obterd através de aplicaces do seu préprio veiculo.

100 grupo de trabalho recolheu informagdo dos fabricantes da grande maioria (99%) dos carregadores instalados na rede de
mobilidade elétrica.

11 Valores estimados pelos fabricantes.
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3 PROVEITOS DA ATIVIDADE DE GESTAO DE OPERACOES DA REDE DE MOBILIDADE ELETRICA

A forma de regulagdo para a atividade de Gestdo de Operagdes da Rede de Mobilidade Elétrica, que se
encontra no atual RME consiste numa regulacdo por custos aceites, com ajustamentos determinados ao
fim de dois anos tendo por base valores reais, e com uma componente de diferimento intertemporal dos

proveitos permitidos.

A IMPLEMENTAGAO DO MODELO REGULATORIO PERMITIU IDENTIFICAR NECESSIDADE DE APERFEIGOAMENTOS PONTUAIS

A implementacdo do modelo regulatério para definicdo dos proveitos permitidos da atividade de Gestdo
de Operacdes da Rede de Mobilidade Elétrica permitiu a ERSE identificar algumas situacGes plasmadas no
RME em vigor que carecem de revisdo. Salienta-se, contudo, que as alteragbes agora propostas ndo alteram
a forma de regulacdo ja estabelecida anteriormente, consistindo tdo sé em aperfeicoamentos para a

aplicacdo do modelo proposto.
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4 PROPOSTAS DE ALTERAGAO DO RME

4.1  PRAZO PARA NOVOS PONTOS DE CARREGAMENTO SEM MEDICAO EM CA

No capitulo 2 referiu-se que a limitagdo imposta pelo RME, que ndo permite a integragdo na rede de
mobilidade elétrica de novos pontos de carregamento em CC sem medicdo em CA desde 1 de julho do
corrente ano, é uma barreira ao desenvolvimento da rede de carregadores rdpidos. Por outro lado, o grupo
de trabalho liderado pela APVE tem vindo a desenvolver trabalhos que tornam expectavel a possibilidade

de encontrar uma metodologia que resolva a lacuna de metrologia legal em CC.

Importa reforcar que, para além das vantagens ja referidas no capitulo anterior, a medicdo em CC tem
vantagens para o utilizador de veiculo elétrico, porque evita que |Ihe seja faturado um valor distinto (mais
elevado) do valor indicado no seu veiculo, diferenca motivada pelas perdas na conversdo CA/CC. Apesar do
RME impor a divulgacdo desta informacao, o valor de perdas depende do regime de carga da bateria, o que

dificulta significativamente a comunicacdo com o utilizador.

Tendo em conta o exposto, a ERSE considera desejdvel conceder mais tempo para que se encontre uma
solucdo metroldgica para a medicdo em CC, permitindo que se continuem a instalar pontos de
carregamento rapidos em CC sem que estejam equipados com medicdo em CA, propondo-se a adog¢do
deste regime até 30 de junho de 2021, alinhando com o prazo de adaptacdo para os equipamentos

instalados até 30 de junho passado, previsto no RME.

Todavia, importa reforcar que se nao for possivel encontrar uma solugdo metroldgica neste periodo de
tempo, todos os equipamentos instalados terdo de ser adaptados e efetuar a medi¢do em CA, o que deverd
ocorrer até 30 de junho de 2021. Prop&e-se ainda que, como ultimo recurso, esta data possa ser
prorrogada por decisdo do Conselho de Administracdo da ERSE, pelo prazo maximo de 12 meses, tendo em
conta, designadamente, a necessidade de finalizacdo de normas metrolégicas ou procedimentos pelas

entidades competentes.

PropGe-se assim alterar o regime transitorio do RME, designadamente o seu artigo 102.9.
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4.2  GRUPOS DE TRABALHO

O projeto piloto da mobilidade elétrica terminou em 1 de julho passado, data a partir da qual todos os
carregamentos realizados pelos utilizadores em postos integrados na rede de mobilidade elétrica passaram

a ser pagos.

Trata-se de um setor que, sendo jovem, serd naturalmente inovador nos modelos de negdcio, podendo

também tirar partido da inovacdo tecnoldgica a que se assiste.

E assim expectavel que surjam normais dificuldades na implementacdo do RME, havendo vantagem em
dinamizar grupos de trabalho que facilitem a partilha e discussdo de temas, contribuindo para melhorias
do proprio regulamento. Esta opcdo foi seguida no Regulamento da Qualidade de Servico quando, em
2014, apds uma significativa revisdo do regulamento, foi criado um grupo de acompanhamento que tem
vindo a desenvolver diversos trabalhos de maior detalhe, contribuindo para uma maior eficécia

regulamentar.

Assim, propGe-se que o RME passe a dispor sobre a possibilidade de a ERSE criar grupos de trabalho
tematicos em que convidard os principais interessados em cada tema a participar. Esta op¢do permitird
que a participacdo dos agentes se faga mais a montante nos procedimentos, criando assim uma maior

compreensao e discussdo sobre os temas. Para o feito prop&e-se o aditamento do artigo 95.2-A.

4.3 MEDIGAO PARA FORNECIMENTOS EM CORRENTE CONTINUA

Como referido anteriormente, o RME estabelece a necessidade de, para os pontos de carregamento que
fornecem em CC — e persistindo a atual auséncia de normas metroldgicas ou procedimentos relativos a

medi¢cdo em CC —, adotar medi¢do em CA, o mais tardar até 30 de junho de 2021.

A medicdo em CA nestes pontos de carregamento, sendo feita a montante da conversdo CA/CC, determina
a consideragdo das perdas dessa conversdao como energia de carregamento (paga pelos utilizadores dos
veiculos elétricos), prevendo o RME que, nestes casos, os operadores dos pontos de carregamento
facultem informacdo relativa a essas perdas (cujos valores nominais, de acordo com informacdo

disponibilizada pelos fabricantes dos postos de carregamento instalados, sdo da ordem dos 6 a 8%).

Sem prejuizo do referido, e num cenario de normalizacdo das regras de medicdo em CC, resulta evidente

gue, nos pontos de carregamento que fornecem em CC, deve ser privilegiada a medicdo em CC, evitando-

10
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se assim transferir para os utilizadores as perdas associadas ao processo de conversdo CA/CC que tem lugar
nos postos de carregamento. Com este enquadramento, propde-se uma alteracdo ao atual artigo 51.2 do

RME, precisamente com o objetivo de clarificar a adogdo preferencial de medicdo em CC nestes casos.

4.4 PROVEITOS PERMITIDOS DA ATIVIDADE DE GESTAO DE OPERACOES DA REDE DE MOBILIDADE ELETRICA

Conforme referido anteriormente, a implementacao do modelo de calculo dos proveitos permitidos da
atividade de Gestdo de Operacdes da Rede de Mobilidade Elétrica permitiu detetar situacdes pontuais que
carecem de retificacdo da formulacdo, ndo alterando a forma de regulacdo ja estabelecida anteriormente,

nomeadamente para a recuperacdo intertemporal dos proveitos permitidos.

Assim, nesse sentido, propde-se alterar o artigo 38.2 do RME.

11






PROPOSTA DE ALTERAGAO DO REGULAMENTO DE MOBILIDADE ELETRICA

5 PROPOSTA DE ARTICULADO

Neste capitulo apresentam-se as propostas de altera¢do ao articulado do RME, assinaladas em modo

revisdo. E ainda proposto o aditamento de um artigo.

Nos termos do artigo 10.2 dos Estatutos da ERSE, anexos ao Decreto-Lei n.2 97/2002, de 12 de abril, na
redacdo vigente, ao abrigo das alineas a) e b) do n.2 2 do artigo 3.2, do n.2 1 do artigo 9.2 e da alinea c) do
n.2 2 do artigo 31.2 dos Estatutos da ERSE, bem como do n.2 7 do artigo 5.2 do Decreto-Lei n.2 39/2010, de
26 de abril, na sua atual redacdo, o Conselho de Administracdo da ERSE submete a Consulta Publica a

seguinte proposta de alteracdo regulamentar:

Artigo 38.2

Proveitos da atividade de Gestdo de Operacdes da Rede de Mobilidade Elétrica

3 - O valor da recuperacgdo intertemporal dos proveitos permitidos ocorrida no ano t-n é calculado de

acordo com a seguinte expressdo:

n=v [Dif., T- i (4)
o 3P o2
n=1| v ) 100

em que:

Difi.n Proveitos permitidos diferidos no ano t-n

Periodo, em anos, a que corresponde a recuperacdo intertemporal dos proveitos

permitidos

i Taxa média de financiamento da EGME em percentagem no ano t-n.

13
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6- ()

7 - A parcela (Dif,) é definida tendo em conta a seguinte express3o:

( ROV RDIf, (6)
se ———<K,, Dif,=0
Q¢
~TEGME
R -RDif ~ o~
se 5k Bif=R " -K,xQ,-RDIf; ,
Q
em que:
. . ~TEGME . ~
Ke Valor maximo dos proveitos a recuperar, R, , por unidade Q;, no ano t
_ Valor previsto do indutor de custo definido para a atividade de Gestdo de
Q
' OperacGes da Rede de Mobilidade Elétrica, no ano t.
8- ()
9- ()
10 -(...)

Artigo 51.2

Caracteristicas minimas dos equipamentos de medicdo

1- As caracteristicas minimas do equipamento de medicdo do ponto de entrega da RESP a rede de

mobilidade elétrica encontram-se estabelecidas no GMLDD.

2 - Independentemente do fornecimento aos veiculos elétricos ser em corrente alternada ou em corrente

continua, Aas caracteristicas minimas dos equipamentos de medicdo dos pontos de carregamento

integrados na rede de mobilidade elétrica devem assegurar o cumprimento do disposto na legislacdo eou

regulamentacdo aplicaveist, em particular no Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 de abril e no Decreto-Lei n.2

45/2017, de 27 de abril, sem prejuizo do disposto no Artigo 102.2.

3- Sem prejuizo do disposto no numero anterior, os equipamentos de medi¢do dos pontos de

carregamento integrados na rede de mobilidade elétrica devem cumprir os seguintes requisitos:

a) Comunicar através do protocolo determinado pela EGME;
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b) Dispor de mMemoria local para todos os dados recolhidos, por um periodo minimo de 30 dias corridos.

4 - O protocolo referido na alinea a) do n.2 3 deve ser publicado pela EGME na sua pagina na internet no

prazo maximo de 20 dias Uteis a contar da entrada em vigor do regulamento.

4-5- Sem prejuizo do disposto no n.2 2 e no ndmero seguinte, nos casos em que o fornecimento aos

veiculos elétricos seja em corrente continua, a medicdo nos pontos de carregamento integrados na rede

de mobilidade elétrica deve, preferencialmente, ser feita em corrente continua.

5-6- No caso de pontos de carregamento em corrente continua com medicdo em corrente alternada,

os OPC devem facultar aos UVE informacdo relativa as perdas de conversao desses pontos.

Artigo 102.¢

Pontos de carregamento com equipamentos de medi¢ao em corrente continua

1- Naauséncia de normas metroldgicas ou de procedimentos relativoas a medi¢cdo em corrente continua

emterritorio-nactonakaprovadoas pelas entidades competentes, aplica-se o disposto no presente artigo.

jurhe-de2021-Até 30 de junho de 2021 é admitida a integracdo na rede de mobilidade elétrica de pontos

de carregamento com medicdo em corrente continua.

3- 2A——A data referida no numero anterior; pode ser prorrogada por decisdo do Conselho de

Administracdo da ERSE, pelo prazo maximo de 12 meses, tendo em conta, designadamente, a necessidade

de finalizacdo de normas metroldgicas ou de procedimentos pelas entidades competentes.

4 - Sem prejuizo do disposto no nimero anterier?, a classe de exatiddo dos equipamentos de medicdo em
corrente continua ndo pode ser inferior a dos equipamentos de medicdo de-em corrente alternada

certificados para poténcias equivalentes.

4-5- Decorridos os prazos previstos nos numeros anteriores, sem a publicacdo das normas metroldgicas

ou de procedimentos relativoas a medicdo em corrente continua, é obrigatdoria a instalacdo de

equipamentos de medicdo em corrente alternada no prazo maximo de 4 meses.
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Proposta de aditamento ao Regulamento da Mobilidade Elétrica:

Artigo 95.2-A

Grupos de trabalho

1- Tendo por objetivo contribuir para o aprofundamento da regulacdo e acompanhamento das matérias
de natureza técnica relativas a mobilidade elétrica, dada a sua natureza inovadora e dinamismo

tecnoldgico, a ERSE pode constituir grupos de trabalho, definindo os seus objetivos e duracdo expectavel.

2 - Os referidos grupos de trabalho podem ser constituidos a pedido dos interessados ou por iniciativa da
ERSE, podendo integrar representantes dos servicos da administracdo central, local e regionalmente
competentes no ambito dos setores regulados, dos operadores de redes e de outras infraestruturas, das
associacdes de consumidores e especialistas nos dominios da mobilidade elétrica, bem como outras

personalidades a convite da ERSE.

A participagdo nos grupos de trabalho é realizada a convite e a titulo gracioso, ndo gerando o direito ao

recebimento de quaisquer valores, honorarios ou ajudas de custo.
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